951.

Na osnovu Clana 17 stav 4 i Clana 24 stav 4 Zakona o zaradama zaposlenih u
javnom sektoru (,Sluzbeni list CG", br. 16/16, 83/16, 21/17, 42/17, 12/18, 39/18, 42/18,
34/19, 130/21, 146/21, 92/22 i 152/22), Vlada Crne Gore, na sjednici od 8. juna 2023.
godine, donijela je

UREDBU
O IZMJENAMA | DOPUNI UREDBE O ZARADAMA LICA U SLUZBI U VOJSCI CRNE
GORE

Clan 1
U Uredbi o zaradama lica u sluzbi u Vojsci Crne Gore (,Sluzbeni list CG", br. 55/16,
48/18, 87/20 i 68/22) ¢lan 4 mijenja se i glasi:
,O0snovna zarada profesionalnog vojnog lica prema ¢inu izrazava se u
koeficijentima, i to:

v

Cin Koeficijent
Oficiri
1. |general-pukovnik - admiral (OF9) 14.40
2. | general-potpukovnik - viceadmiral (OF8) 13.68
3. |general-major - kontraadmiral (OF7) 12.96
4. |brigadni general - komodor (OF6) 12.24
5. | pukovnik - kapetan bojnog broda (OF5) 9.36
6. | potpukovnik - kapetan fregate (OF4) 8.40
7. |major - kapetan korvete (OF3) 7.56
8. | kapetan - poru¢nik bojnog broda (OF2) 7.08
9. | porucnik - poruc¢nik fregate (OF1) 6.72
10. | potporucnik - porucnik korvete (OF1) 6.36
Podoficiri
11. | zastavnik | klase (OR9) 6.36
12. | zastavnik (ORS8) 5.58
13. | stariji vodnik | klase (OR7) 4.68
14. | stariji vodnik (OR6) 4.56
15. | vodnik | klase (OR5) 4.44
16. | vodnik (OR4) 4.32
Vojnici po ugovoru
17. | mladi vodnik (OR3) 7.14
18. |desetar (OR2) 7.02
19. |razvodnik (OR1) 6.90




Clan 2

U ¢lanu 13 stav 1 alineja 1 poslije rijeci ,brodu” zarez i rijeci: ,odnosno vojnom
plovilu® briSu se.

U alineji 4 rijeci: ,Pomorskog odreda” zamjenjuju se rijeCima: ,Odreda posebne
namjene (Pomorski odred).

U alineji 9 rijeC ,(IKS)" briSe se.

Poslije alineje 9 dodaju se dvije nove alineje koje glase:

,~ Sprovodenja mjera zastite informaciono-komunikacionih sistema - dodatak za
kriptozastitu i sajber bezbjednost,

- upravljanja i administriranja sistema nadzora vazduSnog prostora ili mora (u
daljem tekstu: C4l sistemi vazduhoplovstva ili mornarice) - dodatak za nadzor vazdusSnog
prostora ili mora,”.

Dosadasnja alineja 10 postaje alineja 12.

U stavu 2 rijeci: ,Pomorskog odreda“ zamjenjuju se rijeCima: ,Odreda posebne
namjene (Pomorski odred), rijeci: ,al. 1, 3, 5, 6, 7, 8 9 rije¢ima: ,al. 1, 3,5,6,7,8,9, 10 i
11% arijeci: ,Cl. 14, 15, 16, 18, 19, 20, 21, 22, 22a i 23“ rijeCima: ,Cl. 14, 15, 16, 18, 19, 20,
21, 22, 22a, 22b, 22c i 23".

Clan 3

Clan 14 mijenja se i glasi:

,Dodatak za ukrcanje u iznosu od 150% obracunske vrijednosti koeficijenta za
zaposlene u javnom sektoru (u daljem tekstu: obraCunska vrijednost koeficijenta) pripada
profesionalnom vojnom licu koje je polozilo ispit za samostalno obavljanje funkcionalne
duznosti (SOFD) na vojnom brodu ako je postavljeno ili odredeno za vrSioca duznosti na
vojnom brodu ili u komandi plovne jedinice Mornarice Vojske ili primljeno u sluzbu u Vojsci
radi vrSenja duznosti na vojnom brodu.

Dodatak iz stava 1 ovog ¢lana pripada i profesionalnom vojnom licu koje je polozilo
ispit za samostalno obavljanje funkcionalne duznosti (SOFD) na vojnom brodu, ako je
postavljeno ili odredeno za vrSioca duznosti u Mornarici Vojske, GeneralStabu Vojske ili
Ministarstvu odbrane, a zbog potreba sluzbe ostvari najmanje 30 ¢asova u kalendarskoj
godini u vozniji vojnim brodom.

Dodatak iz stava 1 ovog Clana pripada i profesionalnom vojnom licu koje je
postavljeno ili odredeno za vrSioca duznosti na vojnom brodu ili primljeno u sluzbu u Vojsci
radi vrSenja duznosti na vojnom brodu, za vrileme obuke za samostalno obavljanje
funkcionalne duznosti (SOFD).

Licu iz stava 2 ovog Clana koje je u kalendarskoj godini ostvarilo potreban broj
Casova u voznji vojnim brodom dodatak iz stava 1 ovog €lana isplacuje se mjesecno u
narednoj kalendarskoj godini.

Licu iz stava 2 ovog €lana kome prestane sluzba u Vojsci prije isteka kalendarske
godine u kojoj mu se isplacuje dodatak iz stava 1 ovog €lana, preostali iznos tog dodatka
isplacuje se najkasnije danom prestanka sluzbe u Vojsci.”

Clan 4

Clan 18 mijenja se i glasi:

,Dodatak za duZnosti u jedinici specijalne namjene, u odredenom iznosu od
obracunske vrijednosti koeficijenta, pripada:

- u Odredu posebne namjene (Pomorski odred): pripadnicima 1. Tima (Voda), 2.
Tima (Voda), 3. Tima (Voda) i 4. Tima (Voda) i Odjeljenja instruktora, komandiru,
zamjeniku komandira i prvom podoficiru - 250%,

- ostalim pripadnicima Odreda posebne namjene (Pomorski odred) - 100%,



- ovlaséenim licima vojne policije utvrdenim propisom Ministarstva odbrane, kao i
Stabnim podofocirima za vojno-policijske poslove u GeneralStabu Vojske i jedinicama
Vojske - 65%."

Clan 5

Clan 22a mijenja se i glasi:

.Profesionalnom vojnom licu koje posjeduje odgovarajuci vojni, industrijski ili NATO
certifikat (Cisco, Microsoft, IBM, UNIX, Linux, grupa standarda ISO 27000, ISACA, ITIL)
pripada dodatak za upravljanje informaciono-komunikacionim sistemima u iznosu od 100%
obraCunske vrijednosti koeficijenta, ako je postavljeno na formacijsko mjesto na kojem vrsi
poslove:

- administriranja informaciono-komunikacionih sistema,

- projektovanja informaciono-komunikacionih sistema,

- programiranja informaciono-komunikacionih sistema,

- testiranja informaciono-komunikacionih sistema,

- implementacije informaciono-komunikacionih sistema, ili

- nadzora informaciono-komunikacionih sistema.*

Clan 6
Poslije ¢lana 22a dodaju se dva nova ¢lana koji glase:
»Clan 22b

Profesionalnom vojnom licu pripada dodatak za kriptozastitu i sajber bezbjednost u
iznosu od 100% obraCunske vrijednosti koeficijenta ako je postavljeno na formacijsko
mjesto na kojem vrsi poslove:

- planiranja mjera sajber bezbjednosti,

- organizovanja mjera sajber bezbjednosti, ili

- kontrole mjera sajber bezbjednosti.

Profesionalnom vojnom licu koje posjeduje odgovarajuci vojni, industrijski ili NATO
certifikat (kurs kriptozastite, Crypto Custodian, Cisco, Microsoft, IBM, UNIX, Linux, grupa
standarda ISO 27000, ISACA, ITIL) pripada dodatak za kriptozastitu i sajber bezbjednost u
iznosu od 150% obraCunske vrijednosti koeficijenta, ako je postavljeno na formacijsko
mjesto na kojem vrsi poslove:

- izrade informacija o sajber prijetnjama u informaciono-komunikacionim
sistemima,

- analize informacija o sajber prijetnjama u informaciono-komunikacionim
sistemima,

- utvrdivanja ranjivosti informaciono-komunikacionih sistema,

- upravljanja rizicima od sajber napada i obezbjedivanja pravovremenog, pravilnog i
uskladenog djelovanja u slucaju rizika,

- otklanjanja posljedica sajber napada, ili

- rukovanja, izdavanja, unidtavanja i kontrole upotrebe kriptomaterijala i opreme.

Clan 22¢c

Profesionalnom vojnom licu pripada dodatak za nadzor vazdusnog prostora ili mora
u iznosu od 100% obraCunske vrijednosti koeficijenta ako je postavljeno na formacijsko
mjesto u jedinici Vojske koja vrSi nadzor vazdusnog prostora ili jedinici Vojske koja vrSi
nadzor mora ili u Vojnom vazduhoplovnom autoritetu, a na kojem obavlja poslove:

- administriranja C4l sistema vazduhoplovstva ili mornarice,

- programiranja C4l sistema vazduhoplovstva ili mornarice,

- testiranja C4l sistema vazduhoplovstva ili mornarice,



- implementacije C4l sistema vazduhoplovstva ili mornarice,
- nadzora C4l sistema vazduhoplovstva ili mornarice,

- planiranja C4l sistema vazduhoplovstva ili mornarice,

- razvoja C4l sistema vazduhoplovstva ili mornarice,

- upravljanja C4l sistemima vazduhoplovstva ili mornarice, ili
- odrzavanja C4l sistema vazduhoplovstva ili mornarice.”

Clan 7
U ¢lanu 23 stav 2 rijeCi: ,General$tabu Vojske,“ zamjenjuju se rije¢ju ,Vojsci,”.

Clan 8
Clan 25 mijenja se i glasi:
,Oshovna zarada civilnog lica u sluzbi u Vojsci prema grupi radnih mjesta izrazava
se u koeficijentima, i to:

Broj bodovai Grupa radnih mjesta
koeficijenti | T m IV V Vi vil | vl
bodo 931 881 | 821 | 761 | 701 | 641 | 581 | 501
1. 950 890 | 840 | 780 | 720 | 660 | 600 | 520
koeficijenti 10,80 | 9,50 | 8,40 | 7,30 | 6,60 | 5,90 | 520 | 4,50
oo 951 891 | 841 | 781 | 721 | 661 | 601 | 521
2. 960 900 | 850 | 790 | 730 | 670 | 610 | 535
koeficijenti 11,00 | 9,70 | 8,60 | 7,50 | 6,70 | 6,00 | 530 | 4,60
bodo 961 901 | 851 | 791 | 731 | 671 | 611 | 536
3. 970 910 | 860 | 800 | 740 | 680 | 620 | 550
koeficijenti 11,20 | 9,90 | 8,80 | 7,70 | 6,80 | 6,10 | 540 | 4,70
. 971 911 | 861 | 801 | 741 | 681 | 621 | 551
4, bodovi 980 920 | 870 | 810 | 750 | 690 | 630 | 565
koeficijenti 11,40 | 10,10 | 9,00 | 7,90 | 6,90 | 6,20 | 550 | 4,80
oo 981 921 | 871 | 811 | 751 | 691 | 631 | 566
5. 1000 | 930 | 880 | 820 | 760 | 700 | 640 | 580
koeficijenti 11,60 | 10,30 | 9,20 | 8,10 | 7,00 | 6,30 | 560 | 4,90

Clan 9

U ¢lanu 27 stav 2 rijeci: ,al. 5, 6, 7, 8, 9 10“ zamjenjuju se rijeCima: ,al. 5, 6, 7, 8, 9,
10,11 12% arijec ,(IKS)" briSe se.

Clan 10
Ova uredba stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u ,Sluzbenom listu
Crne Gore".

Broj: 07-040/23-2657/4
Podgorica 8. juna 2023. godine

Vlada Crne Gore
Predsjednik,
dr Dritan Abazovig¢, s.r.



952.

Na osnovu ¢lana 14 Zakona o eksproprijaciji (,,Sluzbeni list RCG”, br. 55/00, 12/02 i 28/06 i
»dluzbeni list CG”, br. 21/08, 30/17 i 75/18), Vlada Crne Gore, na sjednici od 7. marta 2023.
godine, donijela je

ODLUKU
O UTVRDIVANjU JAVNOG INTERESA ZA EKSPROPRIJACIJU NEPOKRETNOSTI ZA
REKONSTRUKCIJU REGIONALNOG PUTA R-3 PLJEVLJA - METALJKA, 1 FAZA:
DIONICA PLJEVLjA - KRCE (BALJENOVAC)

Clan 1
Utvrduje se javni interes za eksproprijaciju nepokretnosti za rekonstrukciju regionalnog puta R-
3 Pljevlja - Metaljka, 1 faza: dionica Pljevlja - Krée (Baljenovac) u Opstini Pljevlja, i to:

KO Zidoviéi IT

1) kat. parcela broj 1010/2, njiva 5. klase, povrSine 29 m2, kat. parcela broj 1012/2, livada 5
klase, povrSine 33 m2, kat. parcela broj 1013/2, pasnjak 5. klase, povr§ine 14 m2 upisane u listu
nepokretnosti broj 280 kao svojina Gogi¢ Mom¢ila Gavra, i

2) kat. parcela broj 1015/2, neplodno zemljiste, povrSine 10m2, upisana u listu nepokretnosti
broj 216 kao susvojina Vranje$ Ratka Radovana 1/2 i Vranje§ Ratka Velimira 1/2,

3) kat. parcela broj 1016/2, neplodno zemljiste, povr$ine 6 m2 upisana U listu nepokretnosti broj
217 kao svojina Pivljanin Milanka Zorice.

KO Gotovusa

1) kat. parcela broj 3328/2, pasnjak 4. klase, povrSine 23 m2, upisana u listu nepokretnosti broj
55 kao svojina Gogi¢ Radomira Rajka,

2) kat. parcela broj 3183/2, livada 6. klase, povrSine 1543 m2, kat. parcela broj 3183/3, livada 6.
klase, povrsine 540 m2 kat, parcela broj 3183/4, livada 6. klase, povrSine 208 m2 i kat. parcela broj
3183/5, livada 6. klase, povrSine 259 m2 upisane u listu nepokretnosti broj 148 kao susvojina
Lonc¢ar Ranka Dragomira 1/21, Loncar Ranka DuSana 1/21, Loncar Gavra Jelenke 5/42, Loncar
Milosa Milanka 1/7, Milovi¢ Radojice Milke 1/7, Lon¢ar Branka Miloja 1/14, Loncar Miladina
Nikole 1/14, Lon¢ar Ranka Radivoja 1/21, Liki¢ Radomira Svetlane 1/42, DZogaz Radojice Velike
1/7 1 Loncar Milete Vladimira 1/7,

3) kat. parcela broj 3148/2, livada 6. klase, povrsine 19 m2 i kat. parcela broj 3148/3, livada 6.
klase, povrSine 7 m2 upisane u listu nepokretnosti broj 138 kao svoji na Lon¢ar Mitra Marka,

4) kat. parcela broj 3146/2, pasnjak 4. klase, povrSine 21 m2 upisana u listu nepokretnosti broj
148 kao susvojina Lon¢ar Ranka Dragomira 1/21, Loncar Ranka DuSana 1/21, Loncar Gavra
Jelenke 5/42, Loncar Milosa Milanka 1/7, Milovi¢ Radojice Milke 1/7, Loncar Branka Miloja 1/14,
Loncar Miladina Nikole 1/14, Loncar Ranka Radivoja 1/21, Liki¢ Radomira Svetlane 1/42, DZogaz
Radojice Velike 1/7 1 Lon¢ar Milete Vladimira 1/7, 1

5) kat. parcela broj 3153/2, pasSnjak 4 klase, povrSine 395 m2, kat. parcela broj 3153/4, pasnjak 4
klase, povrsine 329 m2, kat. parcela broj 3154/2, livada 6 klase, povrSine 472 m2, kat. parcela broj
3154/4, livada 6 klase, povrSine 14 m2, upisana u listu nepokretnosti broj 150 kao susvojina Loncar
Rados$a Dejana 1/3, Lon¢ar RadoSa Radomana 1/3 i Lon¢ar RadoSa Veselina 1/3.

Clan 2
Svrha eksproprijacije je rekonsfrukcija regionalnog puta R-3 Pljevlja - Metaljka, | faza: dionica
Pljevlja - Krée (Baljenovac).



Clan 3
Korisnik eksproprijacije je Drzava Crna Gora - Uprava za saobracaj.

Clan 4
Postupak eksproprijacije nepokretnosti iz ¢lana 1 ove odluke, sprovesée Uprava za katastar i
drzavnu imovinu.

Clan 5
Ova odluka stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u “Sluzbenom listu Crne Gore”.

Broj: 07-422/23-1078/2
Podgorica, 7. marta 2023.godine

Vlada Crne Gore
Predsjednik,
dr Dritan Abazovié, s.r.



953.
Na osnovu ¢lana 12 st. 2 i 3 Uredbe o Vladi Crne Gore (,,Sluzbeni list CG”, br. 80/08, 14/17,
28/18 1 63/22), Vlada Crne Gore, na sjednici od 18. maja 2023. godine, donijela je

ODLUKU
O IZMJENAMA ODLUKE O OBRAZOVAN;jU
OPERATIVNOG TIMA PARTNERSTVA ZA OTVORENU UPRAVU

Clan 1
U Odluci o obrazovanju Operativnog tima Partnerstva za otvorenu upravu (,,Sluzbeni list CG”,
broj 110/22) u ¢lanu 3 stav 1 rijeci: ,,21 ¢lan.” zamjenjuju se rije¢ima: ,,20 ¢lanova.”.

Clan 2

Clan 4 mijenja se i glasi:

,,Rukovodilac Operativnog tima je ministar javne uprave.

Zamjenik rukovodioca Operativnog tima je generalna direktorica Direktorata za inovacije,
otvorenost javne uprave i saradnju sa NVO u Ministarstvu javne uprave.

Clanovi Operativnog tima su:

- predstavnik Kabineta predsjednika Vlade;

- predstavnik Generalnog sekretarijata Vlade;

- predstavnik Ministarstva javne uprave;

- predstavnik Ministarstva ekologije, prostornog planiranja i urbanizma;

- predstavnik Ministarstva evropskih poslova;

- predstavnik Ministarstva finansija;

- predstavnik Ministarstva ljudskih i manjinskih prava;

- predstavnik Ministarstva pravde;

- predstavnik Ministarstva nauke i tehnoloskog razvoja;

- predstavnik Agencije za zaStitu li¢nih podataka i slobodan pristup informacijama;

- predstavnik Zajednice opstina Crne Gore;

- devet predstavnika nevladinih organizacija ¢ija su podrucja djelovanja: antikorupcija, ucesce
javnosti u kreiranju javnih politika, digitalno upravljanje, rodna politika, Sirenje gradanskog
prostora, inkluzija ranjivih drustvenih grupa, transparentnost javnih politika, zaStita Zivotne sredine
i omladinska politika.

Clanovi Operativnog tima iz stava 3 al. 3 do 9 ovog &lana odreduju se iz reda drzavnih sekretara
ili lica iz kategorije visoki rukovodni kadar.

Operativni tim ima sekretara, koji se odreduje iz reda zaposlenih u Ministarstvu javne uprave.*

Clan 3
Ova odluka stupa na snagu narednog dana od dana objavljivanja u ,,Sluzbenom listu Crne
Gore”.

Broj: 07-078/23-2291/4
Podgorica, 18. maja 2023. godine

Vlada Crne Gore
Predsjednik,
dr Dritan Abazovié, s.r.



954,
Na osnovu ¢lana 12 stav 3 Uredbe o Vladi Crne Gore (,,Sluzbeni list CG”, br. 80/08, 14/17,
28/18 1 63/22), Vlada Crne Gore, na sjednici od 1. juna 2023. godine, donijela je

ODLUKU
O IZMJENAMA I DOPUNI ODLUKE O OBRAZOVAN;jU DIJELA MJESOVITE
KOMISIJE ZA SPROVODENjE UGOVORA O UREDENjU ODNOSA OD
ZAJEDNICKOG INTERESA IZMEDPU VLADE CRNE GORE I ISLAMSKE ZAJEDNICE
U CRNOJ GORI

Clan 1

U Odluci o obrazovanju dijela Mjesovite komisije za sprovodenje Ugovora o uredenju odnosa
od zajednickog interesa izmedu Vlade Crne Gore i Islamske zajednice u Crnoj Gori (,,Sluzbeni list
CG”, br. 22/14, 17/20 1 46/22) ¢lan 1 mijenja se i glasi:

,»Obrazuje se dio MjeSovite komisije za sprovodenje Ugovora o uredenju odnosa od zajedni¢kog
interesa izmedu Vlade Crne Gore i Islamske zajednice u Crnoj Gori (u daljem tekstu: Mjesovita
komisija), koji ¢ine predstavnici/ce Vlade Crne Gore, u sastavu:

1) Dragan Radovi¢, generalni direktor Direktorata za saradnju sa vjerskim zajednicama u
Ministarstvu pravde, kopredsjednik;

2) Milena Zivanovié, generalna direktorica Direktorata za imovinsko—pravne poslove u
Ministarstvu finansija, ¢lanica;

3) Nebojsa Juskovi¢, samostalni savjetnik I u Kabinetu ministra finansija, ¢lan;

4) Kosta Leovac, naéelnik Sluzbe za kadrovske i opste poslove u Ministarstvu zdravlja, ¢lan;

5) Ivana MiloSevi¢, samostalna savjetnica I za kontrolu funkcionisanja strukovnih regulatornih
tijela (komore) u Direkciji za unapredenje ljudskih resursa u zdravstvu i kontrolu funkcionisanja
strukovnih regulatornih tijela (komore) u Ministarstvu zdravlja, ¢lanica;

6) Admir Ciguljin, samostalni savjetnik I u Ministarstvu prosvjete, ¢lan;

7) Larisa Lukacevi¢, samostalna savjetnica u Direktoratu za saradnju sa vjerskim zajednicama u
Ministarstvu pravde, sekretarka.”

Clan 2
Poslije ¢lana 5 dodaje se novi ¢lan koji glasi:
,,Clan 5a
Kopredsjedniku/ci, ¢lanovima/icama 1 sekretarki Komisije pripada naknada za rad u skladu sa

¢lanom 2 Odluke o kriterijumima za utvrdivanje visine naknade za rad ¢lana radnog tijela ili drugog
oblika rada (,,Sluzbeni list CG”, br. 26/12, 27/13, 44/22 1 78/22).”

Clan 3
U ¢l. 7 1 8 rijeci: ,,Ministarstvo pravde, ljudskih i manjinskih prava” u razli¢itom padezu
zamjenjuju se rije¢ima: “Ministarstvo pravde” u odgovaraju¢em padezu.

Clan 4
Ova odluka stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u ,,Sluzbenom listu Crne Gore”.

Broj: 07-078/23-2445/2
Podgorica, 1. juna 2023. godine.

Vlada Crne Gore
Predsjednik,
dr Dritan Abazovié, s.r.



955.
Na osnovu ¢lana 13a stav 1 Zakona o informacionoj bezbjednosti (,,Sluzbeni list CG”, br. 14/10,
40/16 1 67/21), Vlada Crne Gore, na sjednici od 8. juna 2023. godine, donijela je

ODLUKU
O IZMJENI ODLUKE O OBRAZOVANjU SAVJETA ZA INFORMACIONU
BEZBJEDNOST

1. U Odluci o obrazovanju Savjeta za informacionu bezbjednost (,,Sluzbeni list CG”, broj 73/22)
u tacki 1 podtacka 6 mijenja se i glasi:

,,0) Nikola Mijovi¢, nacelnik Odjeljenja za informaciono-komunikacione sisteme (J-6)
Generalstaba Vojske Crne Gore, ¢lan;”.

2. Ova odluka stupa na snagu narednog dana od dana objavljivanja u ,,SluZzbenom listu Crne
Gore”.

Broj: 07-978/23-2619/4
Podgorica, 8. juna 2023. godine

Vlada Crne Gore
Predsjednik,
dr Dritan Abazovié, s.r.



956.

Na osnovu Clana 65 Zakona o visokom obrazovanju (,Sluzbeni list CG", br. 44/14,
47/15, 40/16, 42/17, 71/17, 55/18, 3/19, 47/19, 72/19, 74/20, 104/21 i 86/22), na predlog
Upravnog odbora Univerziteta Crne Gore, broj 02-1144/23/1 od 8. juna 2023. godine,
Vlada Crne Gore, na sjednici od 22. juna 2023. godine, donijela je

ODLUKU
O BROJU STUDENATA ZA UPIS U PRVU GODINU OSNOVNIH STUDIJA
UNIVERZITETA CRNE GORE ZA STUDIJSKU 2023/2024. GODINU KOJI SE
FINANSIRAJU IZ BUDZETA CRNE GORE

Clan 1
Ovom odlukom odreduje se broj studenata za upis u prvu godinu osnovnih studija
Univerziteta Crne Gore za studijsku 2023/2024. godinu koji se finansiraju iz BudZeta Crne
Gore.

UNIVERZITETSKA JEDINICA /

STUDIJSKI PROGRAM Broj studenata

1. ARHITEKTONSKI FAKULTET 50
Arhitektura 50
2. BIOTEHNICKI FAKULTET 155
Biljna proizvodnja 60
Animalna proizvodnja 35
Mediteransko vocarstvo 30
Kontinentalno vocarstvo i ljekovito
bilje 30
3. EKONOMSKI FAKULTET 310
Ekonomija 180
MenadZment 90
MenadZment, Bijelo Polje 40
4. ELEKTROTEHNICKI FAKULTET 270
Energetika i automatika 80
Elektronika, telekomunikacije i 80
racunari
Primijenjeno racunarstvo 110
5. FAKULTET DRAMSKIH 35

UMJETNOSTI
Gluma 10
Drama i pozoriste 12
Film i mediji 13
6. FAKULTET LIKOVNIH 48

UMJETNOSTI
Slikarstvo 15
Grafi¢ki dizajn 15
Vajarstvo 10
Konzervacija i restauracija 8
7. FAKULTET POLITICKIH NAUKA 140




Politikologija — medunarodni odnosi 60
Medijske studije i novinarstvo 40
Socijalna politika i socijalni rad 40
8. FAKULTET ZA SPORT | 120

FIZICKO VASPITANJE
FiziCka kultura i zdravi stilovi Zivota 60
Sportski novinari i treneri 60
9. FAKULTET ZA TURIZAM | 150

HOTELIJERSTVO
Turizam i hotelijerstvo 150
10.FILOLOSKI FAKULTET 235
Crnogorski jezik i juznoslovenske

- . 30
knjizevnosti
Srpski jezik i juznoslovenske
L : 30

knjizevnosti
Engleski jezik i knjizevnost 80
Ruski jezik i knjizevnost 15
Italijanski jezik i knjizevnost 30
Francuski jezik i knjizevnost 25
Njemacki jezik i knjizevnost 25
11.FILOZOFSKI FAKULTET 295
Sociologija 40
Filozofija 30
Geografija 40
Istorija 35
Pedagogija 30
Psihologija 30
Obrazovanje ucitelja 30
Obrazovanje ucitelja na albanskom 20
jeziku
Predskolsko vaspitanje i obrazovanje 40
12. GRADEVINSKI FAKULTET 110
Gradevinarstvo 110
13.MASINSKI FAKULTET 200
Masinstvo 70
Drumski saobracaj 80
Mehatronika 50
14.MEDICINSKI FAKULTET 185
Medicina 40
Stomatologija 20
Farmacija 30
Primijenjena fizioterapija 45
Visoka medicinska Skola 50
15.METALURSKO-TEHNOLOSKI 135

FAKULTET
Metalurgija i materijali 35
Hemijska tehnologija 40
Zastita Zivotne sredine 60
16.MUZICKA AKADEMIJA 36




lzvodacke umjetnosti 26
Opsta muziCka pedagogija 10
17.POMORSKI FAKULTET 260
Nautika i pomorski saobracaj 80
Brodomasinstvo 60
Pomorska elektrotehnika 60
MenadZment u pomorstvu i logistika 60
18.PRAVNI FAKULTET 210
Pravne nauke 210
19. PRIRODNO-MATEMATICKI 230
FAKULTET

Matematika 30
Matematika i raCunarske nauke 40
Racunarske nauke 50
Fizika 30
Biologija 50
Racunarstvo i informacione

- 30
tehnologije
UKUPNO 3.174

Clan 2
Ova odluka stupa na snagu narednog dana od dana objavljivanja u ,Sluzbenom listu
Crne Gore".

Broj: 07-110/23-2978/4
Podgorica, 22. juna 2023. godine

Vlada Crne Gore
Predsjednik,
dr Dritan Abazovig¢, s.r.



957.

Na osnovu ¢lana 65 Zakona o visokom obrazovanju (,,Sluzbeni list CG”, br. 44/14, 47/15,
40/16, 42/17, 71/17, 55/18, 3/19, 47/19, 72/19, 74/20, 104/21 i 86/22), na prijedlog Upravnog
odbora Fakulteta za crnogorski jezik i knjizevnost, broj 273 od 5. juna 2023. godine, Vlada Crne
Gore, na sjednici od 22. juna 2023. godine, donijela je

ODLUKU
O BROJU STUDENATA ZA UPIS U PRVU GODINU OSNOVNIH STUDIJA NA
FAKULTETU ZA CRNOGORSKI JEZIK I KNjIZEVNOST ZA STUDIJSKU 2023/2024.
GODINU KOJI SE FINANSIRAJU 1Z BUDZETA CRNE GORE

Clan 1
Ovom odlukom odreduje se 40 studenata za upis u prvu godinu osnovnih studija na Fakultetu za
crnogorski jezik i knjizevnost za studijsku 2023/2024. godinu koji se finansiraju iz Budzeta Crne
Gore.

Clan 2
Ova odluka stupa na snagu narednog dana od dana objavljivanja u ,,Sluzbenom listu Crne
Gore*.

Broj:07-110/23-2979/4
Podgorica, 22. juna 2023. godine

Vlada Crne Gore
Predsjednik,
dr Dritan Abazovié, s.r.



958.

Na osnovu ¢lana 50 Opsteg zakona o obrazovanju i vaspitanju (,,Sluzbeni list RCG”, br. 64/02,
31/05 i 49/07 i ,,Sluzbeni list CG”, br. 45/10, 45/11, 36/13, 39/13, 47/17, 59/21, 146/21 i 3/23) i
Clana 18 stav 1 Zakona o upravnom postupku (,,Sluzbeni list CG”, br. 56/14, 20/15, 40/16 i 37/17),
Ministarstvo prosvjete donijelo je

RJESENJE
O DOPUNI LICENCE PRIVATNOJ PREDSKOLSKOJ USTANOVI ,,ARTIC PINOKIO” -
PODGORICA

1. Izdaje se dopuna licence za rad Privatnoj predSkolskoj ustanovi ,,Arti¢ Pinokio”, sa sjediStem
u Podgorici, za realizovanje javno vazeCeg obrazovnog programa predskolskog vaspitanja i
obrazovanja u tri mjeSovite grupe - primarni program u cjelodnevnom trajanju i produzenog
boravka.

2. Ovo rjeSenje stupa na snagu danom donosSenja, a objavice se u ,,Sluzbenom listu Crne Gore”.

Broj: UP 1 602/23-2491/1
Podgorica, 12. juna 2023. godine

Ministar,
mr Miomir Vojinovi¢, s.r.



959.

Na osnovu ¢lana 6 stav 1 tacka 9 i ¢lana 118 stav 4 Zakona o vazduSnom saobracaju (,,Sluzbeni
list CG”, br. 30/12, 30/17 i 82/20), uz saglasnost Ministarstva kapitalnih investicija, Agencija za
civilno vazduhoplovstvo donijela je

PRAVILNIK
O IZMJENAMA PRAVILNIKA O UPRAVLjANjU
PROTOKOM VAZDUSNOG SAOBRACAJA

Clan 1
U Pravilniku o upravljanju protokom vazdusnog saobracaja (,,Sluzbeni list CG”, broj 118/21) u
¢lanu 11 stav 3 rijeci: ,,tackom 5 (d) Dijela B Aneksa I Priloga 1” zamjenjuju se rije¢ima ,,tackom 4
podtackom (d) Dijela A Priloga I Priloga 1”.

Clan 2
U Prilogu 1 u ¢lanu 3 stav 1 i ¢lanu 4 stav 5 rijec: ,,Aneksu® zamjenjuje se rijecju ,,Prilogu”.

Clan 3

U Prilogu 1 ¢lan 7 mijenja se 1 glasi:

,,1. Svaki namjeravani let mora da bude obuhvaéen samo jednim planom leta. Podnijeti plan leta
mora ispravno da odrazava namjeravani profil leta.

2. Sve relevantne ATFM mjere i njihove promjene, ukljucuju se u realizaciju planiranog leta i
saopStavaju se pilotu.

3. Prilikom polijetanja sa aerodroma koji nije predmet ATFM slotova za polijetanje, operatori su
odgovorni da se pridrzavaju njihovog procijenjenog vremena polaska, uzimjaci u obzir vremensku
toleranciju, kako je propisano u relevantnim ICAO odredbama navedenim u Prilogu ove regulative.

4. Ukoliko se plan leta suspenduje u skladu sa ¢lanom 5 stav 1 tacka h ove regulative, doticni
operator se stara za azuriranje ili poniStavanje plana leta.”

Clan 4

Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u ,,Sluzbenom listu Crne

Gore*.

Broj: 01/2-040/23-474/4
Podgorica, 16.06.2023. godine

Direktor,
Zoran Maksimovig, s.r.



960.

Na osnovu c¢lana 6 stav 1 tacka 9 Zakona o vazdusnom saobracaju (,,Sluzbeni list CG”, br.
30/12, 30/17 i 82/20), uz prethodnu saglasnost Ministarstva kapitalnih investicija, Agencija za
civilno vazduhoplovstvo donijela je

PRAVILNIK
O IZMJENAMA | DOPUNAMA
PRAVILNIKA O TEHNICKIM ZAHTJEVIMA I
PROCEDURAMA ZA OBAVLjANJE VAZDUSNIH OPERACIJA

Clan 1

U Pravilniku o tehnickim zahtjevima i1 procedurama za obavljanje vazdus$nih operacija
(,,Sluzbeni list CG”, br. 31/13, 24/14, 47/14, 56/15, 27/16, 6/17, 25/17, 39/18, 67/18, 21/19, 63/20,
107/20 1 90/22) u ¢lanu 2 stav 1, poslije rijeci ,,Sprovedbena regulativa Komisije (EU) 2020/2036
od 9. decembra 2020. godine” veznik ,,i” zamjenjuje se zapetom, a poslije rijeci ,,Sprovedbena
regulativa Komisije (EU) 2021/1296 od 4. avgusta 2021. godine” dodaju se rijeci ,,Sprovedbena
regulativa Komisije (EU) 2021/2237 od 15. decembra 2021. godine”.

Poslije stava 17 dodaje se novi stav koji glasi:

»Sprovedbena regulativa Komisije (EU) 2021/2237 od 15. decembra 2021. godine data je u
Prilogu 17, koji je sastavni dio ovog pravilnika.”

Clan 2
U ¢lanu 4 rijeci ,,Priloga 1, 1A-16” zamjenjuju se rije¢ima ,,Priloga 1, 1A-17".

Clan 3
Poslije Priloga 16 dodaje se Prilog 17.

Clan 4
Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u ,,SluZzbenom listu Crne
Gore”, a primjenjivace se od 01. novembra 2023. godine.

Broj: 01/2-040/23-894/6
Podgorica, 16.06.2023. godine

Direktor,
Zoran Maksimovig, S.r.



Prilog 17
SPROVEDBENA REGULATIVA KOMISUE (EU) 2021/2237

od 15. decembra 2021. godine

o izmjeni Regulative (EU) br. 965/2012 u pogledu zahtjeva za operacije u svim meteoroloskim uslovima i za obuku i provjeru
letacke posade

Clan 1
Izmjene Regulative (EU) br. 965/2012

Regulativa (EU) br. 965/2012 mijenja se kako slijedi:
(1) uclanu 5 stav (2) tacka (a) podtacka (iv) zamjenjuje se sljede¢im:

,(iv) operacije pri smanjenoj vidljivosti (LVO) ili operacije sa operativnim odobrenjima;*;
(2) Prilozil, II, I, IV, V, VI, VIl i VIl mijenjaju se u skladu sa prilogom ove regulative.

Clan 2
Datum stupanja na snagu i primjena

Ova regulativa stupa na snagu dvadesetog dana od dana objavljivanja u Sluzbenom listu Evropske unije.
Primjenjuje se od 30. oktobra 2022. godine.

Ova regulativa je u cjelini obavezujuca i neposredno se primjenjuje u svim drzavama clanicama.
Sacinjeno u Briselu 15. decembra 2021. godine.

Za Komisiju
Predsjednica
Ursula VON DER LEJEN



PRILOG

Prilozi I, 11, Il 1V, V, VI, VIl i VIII Regulative (EU) br. 965/2012 mijenjaju se kako slijedi:
Prilog | mijenja se kako slijedi:

(1)

(a)

(b)
(c)
(d)

(k)

(1)

umece se sljedeca tacka (6):
,(6) ,operativni minimumi aerodroma*“ znaci granice upotrebljivosti aerodroma za:
(a) polijetanje izrazeno u smislu vidljivosti duz poletno-sletne staze (RVR) i/ili vidljivosti i, ako je potrebno, baze oblaka;
(b) slijetanje u operacijama 2D instrumentalnog prilaza, izrazeno u obliku vidljivosti i/ili RVR-a, minimalne visine spustanja
(MDA/H) i, ako je potrebno, baze oblaka;
(c) slijetanje u operacijama 3D instrumentalnog prilaza, izrazeno u obliku vidljivosti i/ili RVR-a i apsolutne/relativne visine
odluke (DA/H), zavisno od vrste i/ili kategorije operacija”;
tacka (11) brise se;
tac. od (13) do (16) brisu se;
umece se sljedeca tacka (18a):
,(18a) ,baza oblaka“” znadi visina donje granice najnizeg sloja oblaka iznad zemlje ili vode ispod 6000 m (20000 stopa) koji pokriva
vise od polovine neba;”;
tacka (20) zamjenjuje se sljedeéim:
»(20) ,,kruZzenje” znaci vizuelna faza operacije kruznog prilaza;“;
umece se sljedeca tacka (20a):
»(20a) ,operacija kruznog prilaza“ znaci operacija instrumentalnog prilaza tipa A kako bi se vazduhoplov doveo u polozaj za
slijetanje na poletno-sletnu stazu/podruéje zavr$nog prilaza i polijetanja (FATO) koja nije odgovarajuce smjestena za prilaz iz
pravca;”;
tacka 27 zamjenjuje se sljede¢im:
»(27) ,,zavrini prilaz neprekidnim spustanjem (CDFA)“ znaci tehnika uskladena sa procedurama stabilizovanog prilaza, za obavljanje
zavrsnog prilaznog segmenta (FAS) procedure nepreciznog instrumentalnog prilaza (NPA) neprekidnim spustanjem, bez
horizontalnog leta, sa apsolutne/relativne visine koja je jednaka ili vec¢a od fiksne apsolutne/relativne visine zavr$nog prilaza:
(a) za operacije prilaza iz pravca, do tacke koja je priblizno 15 m (50 ft) iznad praga sletne staze ili tacke na kojoj zapocinje
manevar ravnanja; ili
(b) za operacije kruznog prilaza, do dostizanja MDA/H ili apsolutne/relativne visine manevra vizuelnog letjenja;”;
umece se sljedeca tacka (35a):
»(35a) ,apsolutna visina odluke (DA) ili relativna visina odluke (DH)“ znaci odredena apsolutna visina ili relativna visina u
operacijama 3D instrumentalnog prilaza pri kojoj se mora pokrenuti procedura neuspjelog prilaza ako nije utvrdena potrebna
vizuelna referenca za nastavak prilaza;”;
tacka (46) zamjenjuje se sljedeéim:
»(46) ,sistem poboljSane letacke vidljivosti (EFVS)“ znaci elektronsko sredstvo kojim se u realnom vremenu letackoj posadi
obezbjeduje senzorski ili poboljsan prikaz topografije vanjskog prikaza (prirodne ili vjeStacke karakteristike mjesta ili podrucja,
posebno tako da se pokazu njihovi relativni poloZaji i nadmorska visina) upotrebom slikovnih senzora; EFVS je integrisan sa
sistemom navodenja leta i prikazan na displeju u visini glave ili na ekvivalentnom displeju; ako je EFVS sertifikovan u skladu sa
primjenljivim zahtjevima u pogledu plovidbenosti i ako operator ima potrebno posebno odobrenje (prema potrebi), moZe se
upotrebljavati za operacije EFVS-a i moZe omoguditi operacije sa operativnim odobrenjima;*“;
umecu se sljedece tacke (46a) i (46b):
»(46a) ,operacija EFVS“ znaci operacija u kojoj uslovi vidljivosti zahtijevaju upotrebu EFVS-a umjesto prirodnog prikaza kako bi se
obavili prilaz ili slijetanje, utvrdile potrebne vizuelne reference ili izvelo rulanje;
(46b) ,,operacija EFVS 200“ znadi operacija sa operativnhim odobrenjem u kojoj uslovi vidljivosti zahtijevaju upotrebu EFVS-a do 200
ftiznad praga FATO-a ili poletno-sletne staze. Od te tacke do kopna upotrebljava se prirodni prikaz. RVR ne smije biti manja od 550
m;*;
tacka (47) zamjenjuje se sljedeéim:
»(47) ,,sistem poboljsane vidljivosti (EVS)“ znaci elektronsko sredstvo kojim se u realnom vremenu letackoj posadi osigurava prikaz
topografije stvarnog vanjskog prikaza (prirodne ili vjestacke karakteristike mjesta ili podrucja, posebno tako da se pokazu njihovi
relativni poloZaji i nadmorska visina) upotrebom slikovnih senzora;”;
umece se sljedeca tacka (48b):
,(48b) ,,segment zavrsnog prilaza (FAS)“ znaci segment procedure instrumentalnog prilaza (IAP) u kojem se postiZe poravnanje i
spustanje za slijetanje;”;
umece se sljedeca tacka (52a):
»(52a) , produzavanje” znaci prelaz sa operacije prilaza na stabilizovano penjanje. To uklju¢uje manevre koji se izvode na ili iznad
MDA/H-a ili DA/H-a, ili ispod DA/H-a (prekinuta slijetanja);*;
tacka (55) zamjenjuje se sljedeéim:
»(55) ,,sistem za navodenje pri slijetanju u visini glave (HUDLS)“ znaci cjelokupan sistem u vazduhoplovu koji pilotu pruza navodenje
prikazom u visini glave kako bi se pilotu obezbijedilo upravljanje vazduhoplovom ili nadzor autopilota tokom polijetanja (ukoliko
je primjenljivo), prilaza i slijetanja (i rulanja, ukoliko je primjenljivo), ili produZavanje. On ukljuduje sve senzore, racunare, elektri¢na
napajanja, indikatore i kontrole;“;
tacka (56) brise se;
umecu se sljedece tac. (69d) i (69e):
,(69d) ,operacija instrumentalnog prilaza” znaci prilaz i slijetanje pomocu instrumenata za navigaciono navodenje na osnovu
procedure instrumentalnog prilaza (IAP). Postoje dvije metode izvodenja operacija instrumentalnog prilaza:
(a) operacija dvodimenzionalnog (2D) instrumentalnog prilaza, u kojoj se primjenjuje samo lateralno navigacijsko
navodenje; i



(s)
(t)

(u)
(v)

x)

(v)

(2)

(aa)

(b) operacija trodimenzionalnog (3D) instrumentalnog prilaza, u kojoj se primjenjuju lateralno i vertikalno navigaciono
navodenje;
(69e) , procedura instrumentalnog prilaza (IAP)” znaci niz unaprijed utvrdenih manevara vazduhoplova uz koriséenje letackih
instrumenata, sa odredenom zastitom od prepreka od preletista pocetnog prilaza ili, ukoliko je primjenljivo, od pocetka utvrdene
dolazne rute do tacke sa koje se slijetanje moZe zavrsiti i nakon toga, ako slijetanje nije zavrseno, do pozicije na kojoj se primjenjuju
mjerila za nadviSavanje prepreka u fazi holding-a ili na ruti. IAP-i se klasifikuju kako slijedi:
(a) procedura nepreciznog prilaza (NPA), sto znadi IAP projektovan za operacije 2D instrumentalnog prilaza tipa A,
(b) procedura prilaza sa vertikalnim navodenjem (APV) znaci IAP navigacije zasnovane na navigacionim performansama
(PBN) projektovana za operacije 3D instrumentalnog prilaza tipa A;
(c) procedura preciznog prilaza (PA) znacdi IAP zasnovan na navigacionim sistemima projektovanim za operacije 3D
instrumentalnog prilaza tipa A ili B;”;
umece se sljedeca tacka 72b:
»(72b) ,linijska provjera“ znaci provjera koju sprovodi operator i koju obavlja pilot ili ¢lan tehnicke posade kako bi demonstrirao
sposobnost za obavljanje uobicajenih linijskih operacija opisanih u operativnom prirucniku;“;
tac. (74) i (75) zamjenjuju se sljedeéim:
»(74) ,operacije pri smanjenoj vidljivosti (LVO)” znaci operacije prilaza ili polijetanja na poletno-sletnoj stazi sa vidljivos¢u duz
poletno-sletne staze manjom od 550 m ili sa relativnom visinom odluke manjom od 200 ft;
(75) ,,polijetanje u uslovima smanjene vidljivosti (LVTO)“ znaci polijetanje kada je RVR manja od 550 m;”;
tacka (76) brise se;
umece se sljedeca tacka (78c):
»(78c) ,minimalna apsolutna visina spustanja (MDA) ili minimalna relativna visina spustanja (MDH)“ znaci odredena apsolutna
visina ili relativna visina u operacijama 2D instrumentalnog prilaza ili operacijama kruznog prilaza ispod koje se ne smije spustiti
bez potrebne vizuelne reference;”;
tacka (83) brise se;
umece se sljedeca tacka (85a):
»(85a) ,apsolutna visina nadviSavanja prepreka (OCA) ili relativna visina nadviSavanja prepreka (OCH)“ znadi najniza apsolutna
visina ili najniza relativna visina iznad nadmorske visine relevantnog praga poletno-sletne staze ili nadmorske visine aerodroma,
prema potrebi, koje se upotrebljavaju za utvrdivanje uskladenosti sa odgovarajuéim kriterijumima nadviSavanja prepreka;“;
umece se sljedeca tacka (91a):
»(91a) ,operativno odobrenje” znaci odobrenje za operacije sa naprednim vazduhoplovom koje omogucava niZe operativne
minimume aerodroma od onih koje bi operator obi¢no utvrdio za osnovne vazduhoplove na osnovu performansi naprednih sistema
vazduhoplova koji upotrebljavaju raspolozivu vanjsku infrastrukturu. NiZi operativni minimumi mogu ukljucivati nizu
relativnu/apsolutnu visinu odluke ili minimalnu relativhu/apsolutnu visinu spustanja, zahtjeve u pogledu smanjene vidljivosti ili
smanjene zemaljske opreme ili njihove kombinacije;”;
tacka (92) zamjenjuje se sljedeéim:
»(92) ,,provjera strucnosti, koju obavlja operator” znaci provjera koju obavlja operator i koju prolazi pilot ili ¢lan tehnic¢ke posade
kako bi demonstrirao kompetenciju za obavljanje uobicajenih, neuobicajenih i procedura u slu¢aju nuzde;”;
umecu se sljedece tacke (120c), (120d) i (120e):
»(120c) ,,obuka za stru¢nost” znaci obuka namijenjena postizanju konacnih ciljeva, uz obezbjedivanje da je obuceno lice sposobno
da dosljedno obavlja odredene poslove na siguran i efektivan nacin;
(120d) ,,operacija instrumentalnog prilaza tipa A“ znaci operacija instrumentalnog prilaza sa MDH ili DH na 250 ft ili vise;
(120e) ,,operacija instrumentalnog prilaza tipa B“ znaci operacija sa DH ispod 250 ft. Operacije instrumentalnog prilaza tipa B
kategorizovane su kao:
(a) Kategorija | (CAT I): DH ne manja od 200 ft i sa vidljivos¢u od najmanje 800 m ili RVR ne manjom od 550 m;
(b) Kategorija Il (CAT Il): DH manja od 200 ft ali ne manja od 100 ft i RVR ne manja od 300 m;
(c) Kategorija lll (CAT IlI): DH manja od 100 ft ili bez DH, kao i RVR manja od 300 m ili bez ogranic¢enja RVR-a;”;
umece se sljedeca tacka (124a):
»(124a) ,vidljivost (VIS)” znai vidljivost u vazduhoplovstvu koja je izmedu sljedece dvije moguénosti veca:
(a) najvecda udaljenost na kojoj se crni objekt odgovarajucih dimenzija, smjesten blizu tla, moZe vidjeti i prepoznati u odnosu
na svijetlu pozadinu; i
(b) najveda udaljenost na kojoj se svjetla jacine oko 1000 kandela mogu vidjeti i raspoznati u odnosu na neosvijetljenu
pozadinu;”;
tac. (125) i (126) zamjenjuju se sljedecim:
»(125) ,operacija vizuelnog prilaza” znadi operacija prilaza letom po IFR-u pri kojem dio instrumentalnog prilaza ili cijeli
instrumentalni prilaz nije dovrsen, a prilaz je izveden pomocu vizuelnih referenci u odnosu na teren;
(126) ,meteoroloski dostupan aerodrom” znaci odgovarajuéi aerodrom za koji meteoroloski izvjestaji ili prognoze ili njihove
kombinacije pokazuju da ée tokom perioda predvidenog za koriséenje meteoroloski uslovi biti na ili iznad operativnog minimuma
aerodroma, a izvjestaj o stanju povrsine poletno-sletne staze pokazuje da je moguce sigurno slijetanje;”;



(2) u Prilogu Il, Dodatak Il zamjenjuje se sljedecim:

,Dodatak Il.

OPERATIVNE SPECIFIKACIJE
(podlijeze odobrenim uslovima u operativnom prirucniku)

Kontakt detalji nadleznog organa koji izdaju dokument

Telefon (1): ; Faks: ;
Email:
AOC (2): Naziv operatora (3): Datum (4): Potpis:
Poslovni naziv:

Operativne specifikacije #:
Model vazduhoplova (3):
Registracijska oznaka (®):
Vrsta operacija: komercijalni vazdusni prevoz:

O Putnici O Teret [ Ostalo (7)
Podrucje operacija (8)
Posebna ogranicenja (°)
Posebna odobrenja: Da Ne Specifikacija (1°) Napomene
Opasne materije O O
Operacije pri smanjenoj vidljivosti RVR (1)
Polijetanje CAT (12).....DA/H: ft RVR:.....m

N . CAT (%3).....DA/H: ft RVR:.....m
Prilaz i slijetanje O O
Operativna odobrenja
RVSM (1) O N/A O O
. N . 16y
ETOPS (15) O N/A O O M§k5|malno vrijeme preusmjeravanja (16):
min.

Sloienglnavigacione specifikacije za PBN O O (15)
operacije (V)
Specifikacija minimalnih navigacionih

) O O
performansi

19

Operacije jednomotornim turbinskim (*)
avionom nodu ili u IMC-u O O
(SET-IMC)
Operacije helikopterom sa sistemom na O O
no¢no posmatranje
Operacije helikopterom sa vitlom O O
Operacije helikopterom hitne medicinske O O

sluzbe




Operacije helikopterom na moru

Obuka kabinske posade (29)

Izdavanje CC potvrde (21)

)

Koriséenje aplikacije B EFB

ojo|jo|jo| 0O
ojo|jo|jo| o

*)

Kontinuirana plovidbenost

Ostalo (24)

(1) Telefon ifaks nadleznog organa, ukljucujuéi i pozivni broj drzave. Ukoliko postoji, dodati i email.

(2) Unosenje broja sertifikata vazdusnog operatora (AOC).

(3) Unosenje registracijskog naziva operatora, kao i operatorovog poslovnog naziva ukoliko se razlikuju. Ubaciti ,,Dba“ ispred
poslovnog naziva (za “Obavlja poslovnu djelatnost kao”).

(4) Datum izdavanja operativne specifikacije (dd-mm-gggg) i potpis predstavnika nadleznog organa.

(5) Unosenje ICAO oznake proizvodaca vazduhoplova, modela i serije, odnosno glavne serije, ukoliko su serije oznacene (na primjer:
Boeing-737-3K2, ili Boeing-777-232).

(6) Registracijske oznake su prikazane u operativnim specifikacijama ili u operativnhom priru¢niku. U drugom slucaju, za odredene
operativne specifikacije mora se pozvati na odredenu stranicu iz operativnog priru¢nika. U slu¢aju da se ne odnose sva posebna
odobrenja na model vazduhoplova, registracijske oznake vazduhoplova mogu se unijeti u kolonu sa napomenama za odredeno
posebno odobrenje.

(7) Treba navesti drugu vrstu prevoza (npr. hitna medicinska pomo¢).

(8) Spisak ovlasc¢enih geografskih podrudja za operacije (geografske koordinate ili posebne rute, oblast informisanja u letu ili
drzavne, odnosno regionalne granice).

(9) Spisak primjenljivih posebnih ogranicenja (na primjer samo VFR, samo Dnevni, itd.).

(10) U ovoj koloni prikazati najblazi kriterijum za svako odobrenje ili vrstu odobrenja (shodno kriterijumu).

(11) Unosenje najmanje vidljivosti duz poletno-sletne staze (RVR) u metrima. Jedna linija po odobrenju se moze koristiti ukoliko se
radi o razli¢itim odobrenjima.

(12) Unosenje primjenljive kategorije preciznog prilaza: CAT Il ili CAT Ill. UnoSenje najmanje RVR u metrima i DH u stopama. Jedna
linija se koristi za prikazanu kategoriju prilaza.

(13) Unosenje primjenljivog operativnog odobrenja: SA CAT I, SA CAT I, EFVS itd. UnoSenje najmanje RVR u metrima i DH u stopama.
Jedna linija se koristi za prikazano operativno odobrenje.

(14) Rubrika za nije primjenljivo (N/A) moZze biti ¢ekirana jedino ukoliko je plafon leta ispod FL290.

(15) Operacije sa produzenim doletom (ETOPS) se trenutno primjenjuju samo na dvomotorne vazduhoplove. Zbog toga, rubrika nije
primjenljivo (N/A) moze biti ¢ekirana ukoliko model vazduhoplova ima manje ili vise od dva motora.

(16) DuZina od praga moZze takode biti prikazana (u NM), kao i tip motora.

(17) Navigacija zasnovana na navigacionim performansama (PBN): jedna linija se koristi za svako sloZzeno PBN odobrenje (na primjer
RNP AR APCH), sa odredenim ograni¢enjima ili uslovima datim u kolonama za ,Specifikacije” i/ili ,Napomene”. Individualna
odobrenja posebnih RNP AR APCH procedura mogu da se navedu u operativnim specifikacijama ili u operativnom priru¢niku. U
drugom slucaju, za odredene operativne specifikacije mora se pozvati na odredenu stranicu iz operativnog prirucnika.

(18) Navesti da li je posebno odobrenje ograni¢eno na odredene krajeve poletno-sletne staze i/ili aerodrome.

(19) Unos odredene kombinacije konstrukcije-motora vazduhoplova.

(20) Odobrenje za sprovodenje kursa obuke i ispita koji moraju biti zavrseni od strane kandidata za potvrdu kabinskog osoblja, kako je
navedeno u Prilogu V (Dijelu-CC) Regulative (EU) br. 1178/2011.

(21) Odobrenje za izdavanje potvrde o kabinskoj posadi, kako je navedeno u Prilogu V (Dijelu-CC) Regulative Komisije (EU) br.
1178/2011.

(22) Unos spiska ili tipa B EFB aplikacija zajedno sa referencom na EFB hardver (za prenosive EFB-ove). Taj spisak se navodi u
operativnim specifikacijama ili operativnom prirucniku. U drugom slucaju, u povezanim operativnim specifikacijama se mora
napraviti referenca na povezanu stranicu u operativnom priru¢niku.

(23) Ime lica ili organizacije odgovorne za obezbjedivanje odrzavanja kontinuirane plovidbenosti vazduhoplova i pozivanje na
regulativu u skladu sa kojom se to obavlja, tj. Poddio | (Dio-M) Regulative Komisije (EU) br. 1321/2014.

(24) Ostala odobrenja ili podaci ovdje mogu biti uneseni, koris¢enjem jedne linije (ili jednog bloka sa vise linija) po odobrenju (na
primjer, operacije kratkog slijetanja, operacije srtmog prilaza, operacije helikoptera ka ili od mjesta od javnog interesa, operacije
helikoptera iznad neprijateljskog okruzenja lociranog izvan naseljenog podrucja, operacije helikoptera bez moguénosti sigurnog
prinudnog slijetanja, operacije sa pove¢anim nagibom, maksimalna udaljenost od adekvatnog aerodroma za dvomotorne
vazduhoplove bez ETOPS odobrenja).
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3)

Prilog Il mijenja se kako slijedi:

(a)

(b)

tacka ORO.FC.100 mijenja se kako slijedi:

(i) umece se sljedeca tacka (f):

,,(f) Posebni zahtjevi za helikopterske operacije
Ako helikopterom leti posada od dva pilota, svaki pilot mora:

(1) daima sertifikat o uspjesno zavrsenom kursu saradnje viseclane posade (MCC) na helikopterima u skladu sa
Regulativom (EU) br. 1178/2011; ili
(2) daima najmanje 500 sati naleta kao pilot u visepilotnim operacijama.”;

(ii) tacka (d) zamjenjuje se sljedec¢im:

,(d) Clana letacke posade moze tokom leta, na njegovim duznostima na komandama vazduhoplova, da zamijeni
drugi adekvatno kvalifikovani ¢lan letacke posade.”;

tacka ORO.FC.105 zamjenjuje se sljedeéim:

,ORO.FC.105 Imenovanje vodom vazduhoplova/zapovjednikom

(a) U skladu sa tatkom 8.6 Priloga V Regulative (EU) 2018/1139, jednog od pilota u letac¢koj posadi koji je u skladu sa
Prilogom | (Dio-FCL) Regulative (EU) br. 1178/2011 kvalifikovan za vodu vazduhoplova, operator imenuje vodom
vazduhoplova ili, za letove komercijalnog vazdusnog saobracaja, zapovjednikom.

(b) Operator imenuje ¢lana letacke posade vodom vazduhoplova/zapovjednikom samo ako su ispunjeni svi sljedeci uslovi:
(1) clan letacke posade ima najmanje onaj nivo iskustva koji je naveden u operativhom prirucniku;

(2) ¢lan letacke posade ima odgovarajuce poznavanje rute ili podruéja kojima se leti i aerodroma, ukljucujudi
alternativne aerodrome, uredaje i procedure koje se koriste;

(3) uslucaju operacija sa vise¢lanom posadom, ¢lan letacke posade zavrsio je kurs operatora za vodu vazduhoplova,
ako se unapreduje sa kopilota na vodu vazduhoplova/zapovjednika.

(c) U slucaju komercijalnih operacija avionima i helikopterima, voda vazduhoplova/zapovjednik ili pilot na kojeg se moze
prenijeti vodenje leta, morao je da prode kurs pocetnog upoznavanja sa rutom ili podruéjem kojim ¢e letjeti i sa
aerodromima, uredaijma i procedurama koje ¢e se koristiti i odrzavace ovo znanje na sljedeéi nacin:

(1) VaZenje poznavanja aerodroma odrZava se tako da se na tom aerodromu leti najmanje jednom tokom perioda od
12 mjeseci.

(2) Poznavanje rute ili podrucja odrzava se tako da se tom rutom ili podruc¢jem leti najmanje jednom tokom perioda
od 36 mjeseci. Osim toga, potrebna je obuka za osvjeZavanje znanja o ruti ili podrucju ako se 12 mjeseci u periodu
od 36 mjeseci ne leti tom rutom ili podrucjem.

(d) Nezavisno od podtacke (c), u slu¢aju dnevnih operacija avionima i helikopterima klase performanse B i C po VFR-u,
kurs upoznavanja sa rutom i aerodromima moze da se zamijeni kursem upoznavanja sa podrucjem.”;

tacka ORO.FC.125 zamjenjuje se sljedec¢im:

»ORO.FC.125 Obuka u pogledu razlika, u svrhu upoznavanja, opreme i procedura

(a) Clanovi letatke posade zavr$avaju obuku u pogledu razlika ili u svrhu upoznavanja kada se to zahtijeva u skladu sa
Prilogom | (Dio-FCL) Regulative (EU) br. 1178/2011.

(b) Clanovi letacke posade zavr$avaju obuku u pogledu opreme i procedura kada se mijenjaju oprema ili procedure za
koje se zahtijeva dodatno znanje o tipovima ili varijantama kojima se trenutno obavljaju operacije.

(c) U operativnom prirucniku se navodi, kada je potrebno takva obuka u pogledu razlika ili obuka u svrhu upoznavanja ili
u pogledu opreme i procedura.”;

u tacki ORO.FC.130 podtacka (a) zamjenjuje se sljedec¢im:

»(a) Svaki ¢lan letacke posade zavrsava godisnje periodi¢nu obuku koja se obavlja tokom leta i na tlu, primjereno tipu ili

varijanti vazduhoplova kojim leti i sa njim povezanoj opremi, ukljucujuéi obuku u pogledu lokacije i upotrebe sve opreme

za situacije u slucaju nuzde i sigurnosne opreme koja se nalazi u vazduhoplovu.”;

tacka ORO.FC.140 zamjenjuje se sljedec¢im:

,ORO.FC.140 Letjenje na viSe od jednog tipa ili varijanti
(a) Clanoviletacke posade koji lete vecim brojem tipova ili varijanti vazduhoplova moraju da budu uskladeni sa zahtjevima
propisanim u ovom Poddijelu za svaki tip ili varijantu osim ako su u obaveznom dijelu podataka o operativnoj
prikladnosti za odgovarajuce tipove ili varijante utvrdenih u skladu sa Regulativom (EU) br. 748/2012 odredena
odobrenja u vezi sa zahtjevima u pogledu obuke, provjere i nedavnog iskustva.
(b) Operator moZze da odredi grupe jednomotornih tipova helikoptera. Provjera struc¢nosti koju obavlja operator na
jednom tipu vazi za sve druge tipove u istoj grupi ako su ispunjena oba sljedeca uslova:
(1) grupa ukljuéuje samo jednomotorne turbinske helikoptere kojima se leti po VFR-u ili ukljuéuje samo
jednomotorne klipne helikoptere kojima se leti po VFR-u;
(2) za operacije komercijalnog vazdusnog prevoza obavljaju se najmanje dvije provjere strucnosti koje obavlja
operator za svaki tip u okviru trogodisnjeg ciklusa.
(c) Za specijalizovane operacije, elementi obuke na vazduhoplovu/FSTD-u i provjera stru¢nosti koju obavlja operator koji
obuhvataju relevantne aspekte povezane sa specijalizovanim poslom i koji nisu povezani sa tipom ili grupom tipova,
mogu se priznati za druge grupe ili tipove na osnovu procjene rizika koju obavlja operator.



(f)

(8)

(d) Za operacije na vise od jednog tipa ili varijante koji se upotrebljavaju za obavljanje dovoljno sli¢cnih operacija, ako se
linijske provjere izmjenjuju izmedu tipova ili varijanti, svaka linijska provjera vrsi revalidaciju linijske provjere za druge
tipove ili varijante helikoptera.

(e) Odgovarajuce procedure i operativha ogranienja za bilo koju operaciju na vise od jednog tipa ili varijante
vazduhoplova navode se u operativhom prirucniku.”;

tacka ORO.FC.145 mijenja se kako slijedi:

(i) podtac. (c)i(d) zamjenjuju se sljedec¢im:

,»(c) U slucaju CAT operacija, nadlezni organ odobrava programe obuke i provjera, ukljucujuci nastavne planove i
upotrebu nastavne opreme kao Sto su pojedinacni uredaji za simuliranje letjenja (FSTD-i) i druga rjeSenja za
obuku.

(d) FSTD koji se upotrebljava za ispunjavanje zahtjeva ovog poddijela mora biti kvalifikovan u skladu sa
Regulativom (EU) br. 1178/2011 i mora u najveé¢oj mogucéoj mjeri biti replika vazduhoplova operatora. Razlike
izmedu FSTD-a i vazduhoplova opisuju se i rjesavaju informisanjem ili obukom, ukoliko je primjenljivo.”;

(ii) dodaju se sljedece podtac. (f) i (g):

,(f) Operator prati vaZzenje svake periodi¢ne obuke i provjere.
(g) Periodi vaZenja propisani ovim poddijelom racunaju se od kraja mjeseca u kojem je dovrseno nedavno
iskustvo, obuka ili provjera.”;

tacka ORO.FC.146 mijenja se kako slijedi:

(i) podtacka (b) zamjenjuje se sljedecim:

,(b) U slucaju obuke, provjere i ocjenjivanja tokom leta ili na simulatoru leta, osoblje koje sprovodi obuku,
provjeru ili procjenu mora biti kvalifikovano u skladu sa Prilogom | (Dio-FCL) Regulative (EU) br. 1178/2011. Osim
toga, osoblje koje sprovodi obuku i provjeru za specijalizovane operacije mora biti primjereno kvalifikovano za
relevantnu operaciju.”;

(i) podtacka (d) zamjenjuje se sljedeéim:

,(d) Nezavisno od podtacke (b), linijsku evaluaciju stru¢nosti moZze da sprovodi odgovarajuce kvalifikovani
zapovjednik kojeg nominuje operator i koji je zavrSio program standardizacije u konceptima EBT-a i procjeni
kompetencija (linijski evaluator).”;

(iii) dodaju se sljedece podtac. (e), (f), (g) i (h):

»(e) Nezavisno od podtacke (b), obuka na vazduhoplovu/FSTD-u i provjeru struénosti koju obavlja operator moze
obavljati primjereno kvalifikovani zapovjednik koji posjeduje FI/TRI/SFI sertifikat i kojeg nominuje operator za bilo
koju od sljedecih operacija:
(1) CAT operacije helikopterima koje ispunjavaju kriterijume iz tacke ORO.FC.005 podtacka (b) podpodtacka
(2).
(2) CAT operacije neslozenim helikopterima na motorni pogon tokom dana i na rutama na kojima se
navigacija obavlja prema vizuelnim orijentirima;
(3) CAT operacije avionima klase performanse B koje ne ispunjavaju kriterijume iz tacke ORO.FC.005
podtacka (b) podpodtacka (1).
(f) Nezavisno od podtacke (b), obuku na vazduhoplovu/FSTD-u i demonstraciju sposobnosti/provjeru stru¢nosti
koju obavlja operator mozZe obavljati primjereno kvalifikovani voda vazduhoplova/zapovjednik vazduhoplova
kojeg imenuje operator za bilo koju od sljedecih operacija:
(1) specijalizovane operacije;
(2) CAT operacije avionima koje ispunjavaju kriterijume iz tacke ORO.FC.005 podtacka (b) podpodtacka (2).
(g) Nezavisno od podtacke (b), linijsku provjeru moze da obavlja primjereno kvalifikovani zapovjednik kojeg
nominuje operator.
(h) Operator obavjestava nadlezni organ o licima nominovanim u skladu sa podtac. od (e) do (g).”;

u tacki ORO.FC.200 podtacka (d) zamjenjuje se sljedecim:

,»(d) Posebni zahtjevi za operacije helikoptera

Za sve operacije helikoptera sa MOPSC-om veéim od 19 i za operacije helikoptera sa MOPSC-om veéim od 9 po IFR-u,

najmanja letac¢ka posada sastoji se od dva pilota.”;

tacka ORO.FC.202 mijenja se kako slijedi:

(i)  uvodni tekst zamjenjuje se sljedeéim:

,Kako bi se moglo letjeti po IFR-u ili tokom noc¢i sa minimalnom letackom posadom od jednog pilota, moraju se ispuniti
sljedeci zahtjevi”:

(i) podtacka (b) zamjenjuje se sljedeéim:

,(b) NAMJERNO OSTAVLIENO PRAZNO”;

tacka ORO.FC.220 mijenja se kako slijedi:

(i) podtacka (b) zamjenjuje se sljedecim:

,»(b) Nakon Sto zapocne kurs prelazne obuke koji obavlja operator, ¢lanu letacke posade ne dodjeljuju se letacke
duznosti na drugom tipu ili klasi vazduhoplova dok se kurs ne zavréi ili ne prekine. Clanovima posade koji izvode
operacije samo avionima klase performanse B mogu se za vrijeme trajanja kursa konverzije dodijeliti letovi na
drugim tipovima aviona klase performanse B u obimu koji je potreban za odrzavanje operacije. Clanovima posade
mogu se dodijeliti letovi na jednomotornim helikopterima za vrijeme kursa konverzije koje obavlja operator na
jednomotornom helikopteru, ukoliko to ne uti¢e na obuku.”;



(k)

(1

(i) dodaje se sljedeca podtacka (f):
»(f) Ako zbog operativnih okolnosti kao Sto su zahtjev za izdavanje novog AOC-a ili dodavanje floti novog tipa ili
klase vazduhoplova operator ne moZe da se uskladi sa zahtjevima iz podtacke (d), operator moZe da izradi posebni
kurs za konverziju za privremeno koriséenje i za ogranicen broj pilota.”;

tacka ORO.FC.230 zamjenjuje se sljedeéim:

»ORO.FC.230 Periodi¢na obuka i provjeravanje

(a) Svaki ¢lan letacke posade pohada periodi¢nu obuku i provjeru koje su u skladu sa tipom ili varijantom vazduhoplova
kojim leti i povezanom opremom.

(b) Provjera struc¢nosti, koju obavlja operator

(1) Svaki ¢lan letacke posade, kao dio uobic¢ajenog sastava posade, prolazi provjeru stru¢nosti, koju obavlja operator.

(2) Kad se od clana letacke posade zahtijeva da leti po IFR-u, provjera struc¢nosti koju obavlja operator sprovodi se,
prema potrebi, bez vanjskih vizuelnih referenci.

(3) Period vaZenja provjere strucnosti koju obavlja operator je Sest kalendarskih mjeseci. Za dnevne operacije
avionima klase performanse B po VFR-u, koje se obavljaju tokom perioda u godini koji nisu duZi od osam
uzastopnih mjeseci, dovoljna je jedna provjera strucnosti koju obavlja operator. Provjera stru¢nosti obavlja se
prije zapocinjanja CAT operacija.

(c) Linijska provjera

Svaki ¢lan letacke posade obavlja linijsku provjeru na vazduhoplovu. Period vaZenja linijske provjere je 12 kalendarskih

mjeseci.

(d) Obuka i provjeravanje u pogledu opreme za hitne slucajeve i sigurnosne opreme

Svaki ¢lan letacke posade zavrsava perioducnu obuku za provjeru lokacije i upotrebu sve opreme za hitne slucajeve i

sigurnosne opreme koja se nalazi u vazduhoplovu. Period vazenja obuke i i provjere u pogledu opreme za hitne

slu¢ajeve i sigurnosne opreme je 12 kalendarskih mjeseci.
(e) Obukaza CRM

(1) Elementi CRM-a integrisani su u sve odgovarajuce faze periodicne obuke.

(2) Svaki ¢lan letacke posade mora proéi posebnu modularnu obuku za CRM. Sve vaine teme obuke za CRM
obuhvataju se tako da modularni djelovi obuke budu rasporedeni $to je vise moguce ravhomjerno tokom svakog
trogodisnjeg perioda.

(f) Svaki c¢lan letacke posade mora proci obuku na tlu ili letacku obuku na FSTD-u ili u vazduhoplovu, ili kombinovanu
obuku na FSTD-u i vazduhoplovu, najmanje svakih 12 kalendarskih mjeseci.”;
tacka ORO.FC.235 zamjenjuje se sljedeéim:

,ORO.FC.235 Kvalifikacija pilota za izvodenje operacija sa bilo kojeg pilotskog sjedista

(a) Zapovjednici aviona cije duznosti od njih zahtijevaju izvodenje operacija sa bilo kojeg pilotskog sjediSta i obavljanje
duznosti kopilota ili zapovjednici od kojih se zahtijeva obavljanje duznosti obuke ili provjere moraju pro¢i dodatnu
obuku i provjeru kako bi se obezbijedilo da su obuceni za obavljanje relevantnih uobicajenih, neuobicajenih i
procedura u slucaju nuzde sa bilo kojeg sjediSta. Takvo obuka i provjeravanje navode se u operativnom prirucniku.
Provjera se moze obaviti zajedno sa provjerom strucnosti, koju obavlja operator, koja je propisana u tacki ORO.FC.230
podtacka (b) ili u okviru programa EBT-a koji je propisan u tacki ORO.FC.231.

(b) Dodatna obuka i provjera ukljucuju najmanje sljedece:

(1) kvar motora tokom polijetanja;
(2) prilaz i produzavanje sa jednim neispravnim motorom; i
(3) slijetanje sa jednim neispravnim motorom.

(c) Period vaZenja je 12 kalendarskih mjeseci. Za operatore sa odobrenim programom EBT-a vaZzenje se utvrduje temama
procjene i obuke u skladu sa tackom ORO.FC.232.

(d) Priizvodenju operacija na sjedistu kopilota moraju takode biti vazeée i aktuelne provjere koje se tackom ORO.FC.230
zahtijevaju za izvodenje operacija na sjediStu zapovjednika, ili procjena i obuka koji se u skladu sa ORO.FC.231
zahtijevaju za izvodenje operacija na sjedistu zapovjednika.

(e) Pilot koji zamjenjuje zapovjednika mora zajedno sa provjerama strucnosti koje obavlja operator i koje su propisane u
tacki ORO.FC.230 podtacka (b) ili procjenom i obukom koji se zahtijevaju u skladu sa tackom ORO.FC.231 da
demonstrira praksu uvjezbanosti i upotrebe procedura koji obi¢no nisu njegova odgovornost. Kad razlike na lijevom i
desnom sjedistu nisu znacajne, ova se praksa moZe izvesti na bilom kojem sjedistu.

(f)  Pilot koji nije zapovjednik, a sjedi na mjestu zapovjednika, mora istovremeno sa provjerom struc¢nosti koju obavlja
operator i koja je propisana u tacki ORO.FC.230 podtacka (b) ili sa procjenom i obukom koji se zahtijevaju u skladu sa
tackom ORO.FC.231 da demonstrira praksu uvjezbanosti i upotrebe procedura za koje je odgovoran zapovjednik kao
nadzorni pilot. Kad razlike na lijevom i desnom sjedistu nisu znacajne, ova se praksa mozZe izvesti na bilom kojem
sjedistu.”;

(m) umede se sljedeca tacka ORO.FC.236.:



,ORO.FC.236 Kvalifikacija pilota za izvodenje operacija sa bilo kojeg pilotskog sjedista — helikopteri
(a) Piloti helikoptera ¢ije duznosti od njih zahtijevaju izvodenje operacija sa bilo kojeg pilotskog sjedista moraju proci dodatnu
obuku i provjeru kako bi se obezbijedilo da su obuceni za obavljanje relevantnih uobicajenih, neuobicajenih i procedura u
slucaju nuzde sa bilo kojeg sjedista. Period vaZenja te kvalifikacije je 12 kalendarskih mjeseci.
(b) Smatra se da trenutni Fl-jevi ili TRI-jevi na relevantnom tipu ispunjavaju zahtjev iz podtacke (a) ako su imali FI ili TRI aktivnost
u posljednjih 6 mjeseci na tom tipu i na helikopteru.”;
(n) tacka ORO.FC.240 mijenja se kako slijedi:
(i) podtacka (b) zamjenjuje se sljedecim:
,(b) NAMJERNO OSTAVLIENO PRAZNO”;
(i) podtacka (c) zamjenjuje se sljedeéim:
,(c) Podtacka (a) ne primjenjuje se na operacije avionima klase performanse B ako su one ograni¢ene na klase aviona sa
klipnim motorom sa jednim pilotom po VFR-u danju.”;
(o) tacka ORO.FC.A.245 mijenja se kako slijedi:
(i) podtacka (a) zamjenjuje se sljedeéim:
,(a) Operator aviona koji ima odgovarajuce iskustvo moze alternativnim programom obuke i kvalifikacije (ATQP) koji
odobrava nadleZni organ, zamijeniti jedan ili viSe sljedecih zahtjeva u pogledu obuke i provjeravanja za letacku posadu:
(1) utvrden u tacki SPA.LV0O.120 o obuci i kvalifikaciji letacke posade;
(2) utvrden utacki ORO.FC.220 o konverzijskoj obuci i provjeravanju;
(3) utvrden u tacki ORO.FC.125 o obuci za razlike, obuci za upoznavanje i obuci u pogledu opreme i procedura;
(4) utvrden u tacki ORO.FC.205 o kursu za vodu vazduhoplova;
(5) utvrden u tacki ORO.FC.230 o periodi¢noj obuci i provjeravanju; i
(6) utvrden u tacki ORO.FC.240 o izvodenju operacija na vise od jednog tipa ili varijante.”;
(i) podtac. (d) i (e) zamjenjuju se sljedeéim:
,(d) Osim provjera koje se zahtijevaju ta¢. ORO.FC.230 i FCL.060 Priloga | (Dio-FCL) Regulative (EU) br. 1178/2011, svaki
¢lan letacke posade mora da obavi linijski orijentisanu evaluaciju (LOE) koja se obavlja na FSTD-u. Period vaZenja za LOE
je 12 kalendarskih mjeseci. LOE se zavrsava kada su ispunjena oba sljedeca uslova:
(1) zavrSen je nastavni plan LOE-a; i
(2) ¢lan letacke posade je demonstrirao prihvatljivi nivo efikasnosti.
(e) Nakon dvije godine izvodenja operacija sa odobrenim ATQP-om, operator moze, uz odobrenje nadleZznog organa, da
produZi periode vaZenja provjera iz tacke ORO.FC.230, kako slijedi:
(1) Provjeru stru¢nosti koju obavlja operator, na 12 kalendarskih mjeseci.
(2) Linijsku provjeru na 24 kalendarska mjeseca.
(3) Provjeru u pogledu opreme za hitne slucajeve i sigurnosne opreme na 24 kalendarska mjeseca.”;
(iii) dodaju se sljedece podtac. (f) i (g):
,(f) Svaki ¢lan letacke posade mora da prode posebnu modularnu obuku za CRM. Sve vaine teme obuke za CRM
obuhvataju se tako da modularni djelovi obuke budu rasporedeni $to je vise moguce ravnomjerno tokom svakog
trogodisnjeg perioda.
(g) Program ATQP mora da ukljucuje 48 sati na FSTD-u za svakog ¢lana letacke posade, ravhomjerno rasporedenih tokom
trogodisnjeg programa. Operator moze da smanji broj sati FSTD-a ali ne manje od 36 sati, pod uslovom da demonstrira
da je nivo sigurnosti koja se postize jednak nivou programa koji ATQP moZe zamijeniti u skladu sa podtackom (a).”;
(p) utacki ORO.FC.H.250 podtacka (a) podpodtacka (1) zamjenjuje se sljedeéim:
»(a) Imaoci CPL(H) (za helikoptere) smiju da djeluju kao zapovjednici u CAT operacijama na helikopteru sa jednim pilotom
samo:
(1) kada izvode operacije po IFR-u, imaju najmanje 700 sati ukupnog naleta na helikopterima, ukljucujuci 300 sati
u svojstvu vode vazduhoplova. Ukupni nalet na helikopterima uklju¢uje 100 sati po IFR-u. Do 50 sati
instrumentalnog naleta izvedenog na FFS(H)-u nivoa kvalifikacije B ili FTD-u nivoa kvalifikacije 3 ili vise
kvalifikacije za obuku za instrumentalno letjenje moze se kreditirati u dostizanju tih 100 sati. 300 sati naleta u
svojstvu vode vazduhoplova moZe se zamijeniti satima letjenja u svojstvu kopilota u okviru uspostavljenog
sistema posade sa vise pilota koji je propisan u operativnom prirucniku, tako da se dva sata naleta u svojstvu
kopilota ra¢unaju kao jedan sat naleta u svojstvu vode vazduhoplova.”;
(q) ispred tacke ORO.FC.330 dodaju se sljedece tac. ORO.FC.320 i ORO.FC.325:

»ORO.FC.320 Konverzijska obuka i provjera, koje obavlja operator
Konverzijska obuka koju obavlja operator ukljucuje provjeru stru¢nosti koju obavlja operator.

ORO.FC.325 Obuka i provjera u pogledu opreme i procedura

Ako ¢lan letacke posade prode obuku u pogledu opreme i procedura koje zahtijeva obucavanje na odgovaraju¢em FSTD-u ili

vazduhoplovu, u vezi sa standardnim operativnim procedurama povezanima sa specijalizovanom operacijom, ¢lan letacke posade

prolazi provjeru strucnosti koju obavlja operator.”;

(r) tacka ORO.FC.330 zamjenjuje se sljedeéim:

»ORO.FC.330 Periodi¢na obuka i provjera — provjera stru¢nosti koju obavlja operator

(a) Svaki ¢lan letacke posade pohada periodi¢nu obuku i provjeru strucnosti koje obavlja operator. U slucaju specijalizovanih
operacija, periodi¢na obuka i provjera obuhvataju relevantne aspekte povezane sa specijalizovanim poslovima opisanim u
operativhom priruc¢niku.

(b) U obzir se na odgovarajuci nacin uzima izvodenje operacija po IFR-u ili tokom no¢i.

(c) Period vaZenja provjere strucnosti koju obavlja operator je 12 kalendarskih mjeseci.”;



(s) Dodatak I zamjenjuje se sljedeéim:
,Dodatak |

1ZJAVA
u skladu sa Regulativom Komisije (EU) br. 965/2012 o letakim operacijama

Operator

Ime:

Mijesto u kojem operator ima glavno sjediste ili, ako nema glavno sjediste, mjesto u kojem je osnovan ili ima prebivaliste i mjesto
iz kojeg se upravlja operacijama:

Naziv i kontakt podaci odgovornog rukovodioca:

Operacija vazduhoplova

Datum pocetka operacije ili datum od kojeg se promjena primjenjuje:

Informacije o vazduhoplovu, operaciji i organizaciji za obezbjedivanje kontinuirane plovidbenosti ('):

Tip(ovi) vazduhoplova, registracija(e) i glavna baza :

MSN vazduhoplova (?) Tip Registracija Glavna | Vrsta(e) Organizacija za
vazduhoplova | vazduhoplova baza operacija obezbjedivanje
(®) *) kontinuirane

plovidbenosti (°)

Operator je duzan da pribavi prethodno odobrenje (°) ili posebno odobrenje (?) za odredene operacije prije izvodenja tih operacija.

Ako je primjenljivo, detalji o ste¢enim odobrenjima (uz izjavu priloZiti listu posebnih odobrenja, ukljucujudéi:
-posebna odobrenja koja je izdala tre¢a zemlja, ako je primjenljivo;
-naziv operacija koje su izvedene sa operativnim odobrenjima (npr. EFVS 200, SA CAT I itd).

Ako je primjenljivo, detalji o ovlaséenjima za specijalizovane operacije (priloZiti ovlas¢enje(a), ako je primjenljivo).

Ako je primjenljivo, lista alternativnih nacina uskladivanja (AltMOC) koja se poziva na pridruzenu AMC koje zamjenjuju (priloZiti
AltMOC).

Izjave

[ Operator ispunjava i nastaviée da ispunjava neophodne zahtjeve iz Priloga V Regulative (EU) 2018/1139 Evropskog parlamenta
i Savjeta, kao i zahtjeve iz Regulative (EU) br. 965/2012.

[J Dokumentacija sistema upravljanja, ukljuujuci operativni prirucnik, ispunjava zahtjeve iz Priloga Il (Dio-ORO), Priloga V (Dio-
SPA), Priloga VI (Dio-NCC) ili Priloga VIII (Dio-SPO) Regulative Komisije (EU) br. 965/2012 i svi ¢e se letovi izvoditi u skladu sa
odredbama operativnog priruc¢nika kako se zahtijeva u skladu sa tackom ORO.GEN.110 podtacka (b) Dijela-ORO.

[ Svi vazduhoplovi kojima se izvode operacije moraju da imaju:

-vazece uvjerenje o plovidbenosti u skladu sa Regulativom Komisije (EU) br. 748/2012 ili, u suc¢aju vazduhoplova registrovanih u
trecoj zemlji, u skladu sa ICAO Aneksom 8;

-kada se koriste za SPO aktivnosti, vazeéi ugovor o zakupu u skladu sa tackom ORO.SP0.100.




[0 Svi ¢lanovi letacke posade imaju dozvolu u skladu sa Prilogom | Regulative Komisije (EU) br. 1178/2011 kako se zahtijeva u
skladu sa tackom ORO.FC.100 podtacka (c) Dijela-ORO, a ¢lanovi kabinske posade, ako je primjenljivo, obuceni su u skladu sa
Poddijelom CC Dijela-ORO.

[ (Ako je primjenljivo)

Operator je sproveo i demonstrirao uskladenost sa priznatim standardom industrije.
Referenca standarda:

Tijelo za sertifikaciju:

Datum zadnje provjere uskladenosti:

[ Operator je duzan da obavijesti nadlezni organ o svim promjenama okolnosti koje uti¢u na njegovu uskladenost sa neophodnim
zahtjevima utvrdenim u Prilogu V Regulative (EU) 2018/1139 i zahtjevima iz Regulative (EU) br. 965/2012 kako je deklarisano
nadleznom organu ovom deklaracijom i o svim promjenama informacija i spiskova AltMOC-ova koji su ukljuceni u ovu izjavu i
priloZeni njoj, kako se zahtijeva u skladu sa tackom ORO.GEN.120(a) Dijela-ORO.

[0 Operator potvrduje da su informacije navedene u ovoj izjavi tacne.

Datum, ime i potpis odgovornog rukovodioca

(1) Ako nema dovoljno prostora za sve trazene informacije u deklaraciji, moraju se navesti u zasebnom prilogu. Prilog se datira
i potpisuje.

(2) Serijski broj vazduhoplova.

(3) Ako je vazduhoplov registrovan i za imaoca AOC-a, navesti broj AOC-a imaoca AOC-a.

(4) “Tip(ovi) operacija“ odnosi se na vrstu operacija koje se izvode predmetnim vazduhoplovom, npr. nekomercijalne operacije
ili specijalizovane operacije, npr. fotografisanje iz vazduha, reklamni letovi u vazduhu, letovi za potrebe medija, televizijski i
filmski letovi, padobranske operacije, sportsko padobranstvo, probni letovi nakon odrZzavanja.

(5) Informacije o organizaciji za obezbjedivanje kontinuirane plovidbenosti ukljucuju ime organizacije, adresu i referencu
odobrenja.

(a) Operacije s neispravnim instrumentom ili dijelom opreme ili predmetom ili funkcijom sa liste minimalne ispravnosti
opreme i sistema vazduhoplova (MEL) (tacke ORO.MLR.105(b), (f) i (j), NCC.IDE.A.105, NCC.IDE.H.105, SPO.IDE.A.105 i
SPO.IDE.H.105).

(b) Operacije za koje je potrebno prethodno ovlaséenje ili odobrenje, ukljucujuéi sve od sljededeg:

— za specijalizovane operacije, zakup vazduhoplova sa ili bez posade registrovanog u trecoj zemlji (tacka
ORO.SP0.100(c))

—  visokorizicne komercijalne specijalizovane operacije (tacka OR0.SP0.110)

— nekomercijalne operacije vazduhoplovom sa MOPSC-om veéim od 19, koje se izvode bez operativnog ¢lana
kabinske posade (tacka ORO.CC.100(d))

—  koriS¢enje operativnih minimuma IFR-a koji su niZi od onih koje je objavila drzava (tacke NCC.OP.110i SPO.OP.110)

—  punjenje gorivom dok su motor(i) i/ili rotori u pokretu (tacka NCC.OP.157)

—  specijalizovane operacije bez kiseonika iznad 10000 stopa (tacka SPO.OP.195)

(7) Operacije u skladu s Prilogom V (Dio-SPA) Regulative (EU) br. 965/2012, ukljudujuéi poddjelove B , Letjenje sa navigacijom
zasnovanom na navigacionim performansama (PBN)”, C ,Operacije sa specifikovanim minimalnim navigacionim
performansama (MNPS)”, D ,,Operacije u vazdusnom prostoru sa smanjenim vertikalnim razdvajanjem (RVSM)”, E ,,Operacije
sa smanjenom vidljivoséu (LVO) i operacije s operativnim odobrenjima”, G ,Prevoz opasnih materija”, K ,Helikopterske
operacije na moru” i N ,Helikopterski prilazi sa referentnom tackom i odlasci sa smanjenim minimumima VFR-a.”

(4) Prilog IV mijenja se kako slijedi:
(a) tacka CAT.GEN.MPA.100 zamjenjuje se sljedec¢im:
,CAT.GEN.MPA.100 Odgovornosti posade
(a) Clan posade odgovoran je za pravilno obavljanje svojih duZnosti:
(1) koje se odnose na sigurnost vazduhoplova i lica u njemu; i
(2) koje su navedene u instrukcijama i procedurama u operativnom prirucniku.
(b) Clan posade:
(1) Prijavljuje zapovjedniku bilo koju gresku, otkaz, kvar i oste¢enje za koje smatra da mogu da uti¢u na plovidbenost
ili sigurnu operaciju vazduhoplovom ukljucujuéi sisteme za slucajeve nuzde, ako ih veé nije prijavio drugi ¢lan
posade;
(2) Prijavljuje zapovjedniku dogadaje koji su ugrozili ili su mogli ugroziti sigurnost operacije, ako ih ve¢ nije prijavio
drugi ¢lan posade;
(3) uskladen je sa odgovarajucim zahtjevima operatora u pogledu prijavljivanja dogadaja;



(b)

(c)

(d)

(4) uskladen je sa zahtjevima u vezi sa ograni¢enjima u pogledu vremena provedenog na letu i na duznosti (FTL) i
zahtjeve u pogledu odmora, koji su primjenljivi na njihove aktivnosti;
(5) kada obavlja duznosti za vise od jednog operatora:
(i) vodivlastitu evidenciju o vremenu provedenom na letu i na duznosti i o periodima odmora, kako je navedeno
u primjenljivim zahtjevima FTL-a;
(i) svakom operatoru dostavlja podatke potrebne za planiranje aktivnosti u skladu sa primjenjivim FTL
zahtjevima; i
(iii) svakom operatoru dostavlja podatke potrebne u vezi sa operacijama na vise od jednog tipa ili varijante.
(c) Clan posade ne obavlja duznosti u vazduhoplovu:
(1) kada je pod uticajem psihoaktivnih supstanci ili kada nije sposoban zbog povrede, iscrpljenosti, ljekova, bolesti ili
drugih sli¢nih uzroka;

(2) dok ne prode razumno vrijeme nakon ronjenja na velikim dubinama ili nakon davanja krvi;

(3) ako nisu ispunjeni primjenljivi medicinski zahtjevi;

(4) ako ima bilo kakvu sumnju u svoju sposobnost za obavljanje dodijeljenih duznosti; ili

(5) ako zna ili sumnja da je iscrpljen na $to je upuceno u tacki 7.5 Priloga V Regulative (EU) 2018/1139 ili se na drugi

nacin osjeca nespremnim u toj mjeri da bi let mogao biti ugrozen.”;
umece se sljedeca tacka CAT.OP.MPA.101:

»CAT.OP.MPA.101 Provjera i postavke visinomjera

(a) Operator uspostavlja procedure za provjeru visinomjera prije svakog odlaska.

(b) Operator uspostavlja procedure za postavke visinomjera za sve faze leta, kojima se uzimaju u obzir procedure koje je
utvrdila drzava aerodroma ili drZzava vazdusnog prostora, ukoliko je primjenljivo.”;

tacka CAT.OP.MPA.107 zamjenjuje se sljedeéim:

,CAT.OP.MPA.107 Odgovarajuci aerodrom

Operator smatra aerodrom odgovaraju¢im ako je u ocekivano vrijeme upotrebe raspoloZiv i opremljen potrebnim
pomocénim uslugama kao Sto su usluge u vazdusnom saobradaju (ATS), dovoljna rasvjeta, komunikacione moguénosti,
meteoroloski izvjestaji, navigaciona sredstva i sluzbe za hitne slucajeve.”;

tacka CAT.OP.MPA.110 zamjenjuje se sljedeéim:

,,CAT.OP.MPA.110 Operativni minimumi aerodroma
(a) Operator odreduje operativne minimume aerodroma za svaki aerodrom odlaska, dolaska ili alternativni aerodrom koji
namjerava da upotrijebi kako bi se obezbijedilo odvajanje vazduhoplova od terena i prepreka i kako bi se smanjio rizik
od gubitka vizuelnih referenci tokom vizuelnog segmenta leta operacija instrumentalnog prilaza.
(b) Metodom koja se upotrebljava za utvrdivanje operativnih minimuma aerodroma uzimaju se u obzir svi sljededi
elementi:
(1) tip, performanse vazduhoplova i karakteristike upravljanja njime;
(2) raspoloziva oprema u vazduhoplovu u svrhu navigacije, dobijanja vizuelnih referenci i/ili kontrole putanje leta
tokom polijetanja, prilaza, slijetanja i neuspjelog prilaza;
(3) svi uslovi ili ograni¢enja navedeni u letackom priru¢niku vazduhoplova (AFM);
(4) relevantno operativno iskustvo operatora;
(5) dimenzije i karakteristike poletno-sletne staze/podruéja zavr$nog prilaza i polijetanja (FATO) koji bi se mogli
odabrati za upotrebu;
(6) adekvatnost i performanse vizuelnih ili nevizuelnih sredstava za navodenje i infrastrukture;
(7) apsolutnu/relativnu visinu nadvisavanja prepreka (OCA/H) za procedure instrumentalnog prilaza (IAP);
(8) prepreke u podruéjima zapocetog penjanja i potrebne margine nadviSavanja prepreka;
(9) sastav, kompetencije i iskustvo letacke posade;
(10) IAP;
(11) karakteristike aerodroma i dostupne usluge u vazdusnoj plovidbi (ANS);
(12) svi minimumi koje moZe da objavi drZava aerodroma;
(13) uslovi propisani u operativnim specifikacijama ukljucujuci sva posebna odobrenja za operacije pri smanjenoj
vidljivosti (LVO) ili operacije sa operativhim odobrenjima;
(14) sve nestandardne karakteristike aerodroma, IAP ili Zivotne sredine.
(c) Operator navodi metodu utvrdivanja operativnih minimuma aerodroma u operativnom prirucniku.
(d) Metodu koju primjenjuje operator za odredivanje operativnih minimuma aerodroma i sve promjene te metode
odobrava nadlezni organ.”;

(e) tacka CAT.OP.MPA.115 zamjenjuje se sljedeéim:

,CAT.OP.MPA.115 Tehnike letjenja za prilaz — avioni

(a) Sve operacije prilaza obavljaju se kao operacije stabilnog prilaza, ako nadlezni organ nije odobrio drugacije za odredeni
prilaz na odredenu poletno-sletnu stazu.

(b) Tehnika zavrsnog prilaza neprekidnim spustanjem (CDFA) koristi se za operacije prilaza procedurama nepreciznog
prilaza (NPA) osim za one odredene poletno-sletne staze za koje je nadlezni organ odobrio drugu tehniku letjenja.”;



(8)

(h)

)

Tac. CAT.OP.MPA.245 i CAT.OP.MPA.246 zamjenjuju se sljedec¢im:

,CAT.OP.MPA.245 Meteoroloski uslovi — svi vazduhoplovi
(a) Na letovima po IFR-u, zapovjednik samo:
(1) zapocinje let; ili
(2) nastavlja let dalje iza tacke nakon koje se u slucaju ponovnog planiranja tokom leta primjenjuje izmijenjeni ATS
plan leta,
ako su na raspolaganju informacije koje pokazuju da ¢e ocekivani meteoroloski uslovi u vrijeme dolaska na
aerodrom(e) odredista i/ili zahtijevani(e) alternativni(e) aerodrom(e) biti na ili iznad planiranog minimuma.

(b) Na letovima po IFR-u, zapovjednik nastavlja let prema planiranom aerodromu odrediSta samo kada najnovije
raspoloZive informacije pokazuju da ée u planirano vrijeme dolaska meteoroloski uslovi na aerodromu odredista ili
najmanje na jednom alternativnom aerodromu odredista biti na ili iznad primjenjivog operativnog minimuma
aerodroma.

(c) Na letovima po VFR-u, zapovjednik zapocinje let samo kada odgovaraju¢i meteoroloski izvjestaji i/ili prognoze
pokazuju da ¢e meteoroloski uslovi na dijelu rute na kojem ce se letjeti po VFR-u, u odgovarajuce vrijeme, biti na ili
iznad granica za VFR.

CAT.OP.MPA.246 Meteoroloski uslovi — avioni

Osim odredaba iz tacke CAT.OP.MPA.245, na letovima po IFR-u koji se obavljaju avionima, zapovjednik nastavlja let nakon:

(a) tacke odluke, kada se primjenjuje procedura sa smanjenom koli¢inom goriva/energije za nepredvidene situacije (RCF);
ili

(b) tacke bez povratka kada se primjenjuje procedura izolovanog aerodroma,

samo ako su na raspolaganju informacije koje pokazuju da ¢e ocekivani meteoroloski uslovi u vrijeme dolaska na

aerodrom(e) odredista i/ili zahtijevani(e) alternativni(e) aerodrom(e) biti na ili iznad primjenjivog operativnhog minimuma

aerodroma.”;

u tacki CAT.OP.MPA.247 podtacka (a) zamjenjuje se sljedec¢im:

»(a) Na letovima helikoptera po VFR-u iznad vode, izvan vidokruga kopna, zapovjednik zapocinje polijetanje samo ako

odgovarajuci meteoroloski izvjestaji i/ili prognoze pokazuju da ¢e baza oblaka biti iznad 600 ft tokom dana ili 1200 ft tokom

nodéi.”;

tacka CAT.OP.MPA.265 zamjenjuje se sljedeéim:

,CAT.OP.MPA.265 Uslovi za polijetanje
Prije zapocinjanja polijetanja, zapovjednik mora biti siguran:
(a) da meteoroloski uslovi na aerodromu ili operativnoj povrsini i stanje poletno-sletne staze/FATO-a koje namjerava da
koristi nece sprijeciti sigurno polijetanje i odlazak; i
(b) da su odabrani operativni minimumi aerodroma u skladu sa svim sljedecim:
(1) operativna zemaljska oprema;
(2) operativni sistemi vazduhoplova;
(3) performanse vazduhoplova;
(4) kvalifikacije letacke posade.”;
tacka CAT.OP.MPA.300 zamjenjuje se sljedeé¢im:

,CAT.OP.MPA.300 Uslovi za prilaz i slijetanje

Prije zapocinjanja operacije prilaza, zapovjednik mora biti siguran:

(a) da meteoroloski uslovi na aerodromu ili operativnoj povrsini i stanje poletno-sletne staze/FATO-a koje namjerava da
koristi nece sprijeciti siguran prilaz, slijetanje ili produzavanje, uzimajuci u obzir informacije o performansama koje su
navedene u operativnom priru¢niku; i

(b) da su odabrani operativni minimumi aerodroma u skladu sa svim sljedecim:

(1) operativna zemaljska oprema;
(2) operativni sistemi vazduhoplova;
(3) performanse vazduhoplova;
(4) kvalifikacije letacke posade.”;
tacka CAT.OP.MPA.305 zamjenjuje se sljedeéim:

,CAT.OP.MPA.305 Zapocinjanje i nastavak prilaza

(a) Zaavione, ako je prijavljena vidljivost (VIS) ili kontrola RVR-a za poletno-sletnu stazu koja se koristi za slijetanje manja
od primjenljivih minimuma, operacija instrumentalnog prilaza ne nastavlja se:
(1) nakon tacke na kojoj je avion 1000 ft iznad nadmorske visine aerodroma; ili
(2) u zavrsni segment prilaza (FAS) u slu¢aju kada je DA/H ili NDA/H via od 1000 ft.

(b) Za helikoptere, ako je prijavljena RVR manja od 550 m ili kontrola RVR-a za poletno-sletnu stazu koja se koristi za
slijetanje manja od primjenljivih minimuma, operacija instrumentalnog prilaza ne nastavlja se:
(1) nakon tacke na kojoj je helikopter 1000 ft iznad nadmorske visine aerodroma; ili
(2) u FAS usludaju kada je DA/H ili NDA/H visa od 1000 ft.



(5)

(k)

(c) Ako nije utvrdena potrebna vizuelna referenca, neuspjeli prilaz izvodi se na ili prije DA/H ili MDA/H.

(d) Ako se potrebna vizuelna referenca ne odrzava nakon DA/H ili MDA/H, mora se odmah izvrsiti produzavanje.

(e) Nezavisno od podtacke (a), u slucaju kada nema prijavljene RVR i prijavljena VIS je manja od primjenljivog minimuma,
ali je konvertovana meteoroloska vidljivost (CMV) jednaka ili ve¢a od primjenljivog minimuma, instrumentalni prilaz
moze da se nastavi do DA/H ili MDA/H.”;

tacka CAT.OP.MPA.310 zamjenjuje se sljedeéim:

,CAT.OP.MPA.310 Operativne procedure — visina preleta praga — avioni

Operator uspostavlja operativne procedure projektovane da bi se obezbijedilo da avion kojim se obavljaju operacije 3D
instrumentalnog prilaza prelazi prag poletno-sletne staze na sigurnoj visini, pri ¢emu je avion u konfiguraciji i poloZaju za
slijetanje.”;

umece se sljedeca tacka CAT.OP.MPA.312:

,CAT.OP.MPA.312 Operacije EFVS 200
(a) Operator koji namjerava da obavlja operacije EFVS 200 mora biti siguran:
(1) daje vazduhoplov sertifikovan za predvidene operacije;
(2) da se upotrebljavaju samo poletno-sletne staze, FATO i procedure instrumentalnog prilaza (IAP-ovi) koji su
odgovarajuci za operacije EFVS-a;
(3) dasuclanoviletacke posade kompetentni za izvodenje namjeravane operacije i da je uspostavljen program obuke
i provjere za ¢lanove letacke posade i relevantno osoblje ukljuéeno u pripremu leta;
(4) da su uspostavljene operativne procedure;
(5) da su sve relevantne informacije dokumentovane na listi minimalne ispravnosti opreme i sistema vazduhoplova
(MEL);
(6) da su sve relevantne informacije dokumentovane u programu odrzavanja;
(7) dasu obavljene procjene sigurnosti i utvrdeni indikatori performansi kako bi se pratio nivo sigurnosti operacije; i
(8) da se za operativne minimume aerodroma uzima u obzir sposobnost sistema koji se koristi.
(b) Operator ne smije da izvodi operacije EFVS 200 pri obavljanju LVO-a.
(c) Nezavisno od podtacke (a) podpodtacke (1), operator moZe da koristi EVS-ove koji ispunjavaju minimalne kriterijume
za izvodenje operacija EFVS 200, pod uslovom da to odobri nadlezni organ.”.

Prilog V mijenja se kako slijedi:

(a)
(b)

(c)

naslov Poddijela E zamjenjuje se sljedec¢im: ,Operacije pri smanjenoj vidljivosti (LVO) i operacije sa operativnim
odobrenjima”;
tacka SPA.LVO.100 zamjenjuje se sljededim:

,,SPA.LVO.100 Operacije pri smanjenoj vidljivosti (LVO) i operacije sa operativhim odobrenjima

Operator obavlja sljedece operacije samo ako ih je odobrio nadlezni organ:

(a) operacije polijetanja sa uslovima vidljivosti manjom od 400 m RVR-a;

(b) operacije instrumentalnog prilaza u uslovima smanjene vidljivosti; i

(c) operacije sa operativnim odobrenjima, osim operacija EFVS 200, koje ne podlijeZzu posebnom odobrenju.”;
tacka SPA.LVO.105 zamjenjuje se sljedecim:

,»SPA.LVO.105 Kriterijumi za posebno odobrenje
Kako bi dobio posebno odobrenje u skladu sa tactkom SPA.LVO.100, operator mora da demonstrira:
(a) da je za operacije prilaza pri smanjenoj vidljivosti, operacije LVTO-a u RVR-u manjem od 125 m i operacije sa
operativnim odobrenjima vazduhoplov sertifikovan za planirane operacije;
(b) da su ¢lanovi letacke posade kompetentni za izvodenje namjeravane operacije i da je uspostavljen program obuke i
provjere za ¢lanove letacke posade i relevantno osoblje uklju¢eno u pripremu leta u skladu sa tackom SPA.LVO.120;
(c) dasu uspostavljene operativne procedure za predvidene operacije;
(d) da su obavljene sve relevantne izmjene liste minimalne ispravnosti opreme i sistema vazduhoplova;
(e) da su obavljene sve relevantne izmjene programa odrzavanja;
(f) da su uspostavljene procedure kojima se obezbjeduje adekvatnost aerodroma, ukljuéujuci postupke instrumentalnog
letjenja, za namjeravane operacije, u skladu sa tackom SPA.LV0.110; i
(g) da je za predvidene operacije obavljena provjera sigurnosti i utvrdeni indikatori efikasnosti radi pracenja nivoa
sigurnosti.”;
tacka SPA.LV0.110 zamjenjuje se sljedeéim:

C

»SPA.LVO.110 Zahtjevi u vezi sa aerodromom, ukljucujuéi procedure instrumentalnog letjenja

Operator obezbjeduje da se samo aerodromi, ukljucujuéi procedure instrumentalnog letjenja, koji su adekvatni za
namjeravane operacije koriste za LVO i operacije sa operativnim odobrenjima.”;

tacka SPA.LVO.115 briSe se;

tacka SPA.LV0.120 zamjenjuje se sljedeéim:



(i)

(i)

»SPA.LVO.120 Strucnost letacke posade

(a) Operator obezbjeduje da je letacka posada sposobna za izvodenje namjeravanih operacija.

(b) Operator obezbjeduje da je svaki ¢lan letacke posade uspjesno zavrsio obuku i provjeru za sve vrste LVO-a i operacija
sa operativnim odobrenjima za koje je izdato odobrenje. Takva obuka i provjera mora da:

(1) ukljucuje inicijalne i periodi¢ne obuke i provjere;

(2) ukljucuje uobicajene, neuobicajene i procedure u slu¢aju nuzde;

(3) bude prilagodena vrstama tehnologija koje se koriste u namjeravanim operacijama; i
(4) uzima u obzir rizike ljudskih faktora povezane sa namjeravanim operacijama.

(c) Operator vodi evidenciju o obuci i kvalifikacijama c¢lanova letacke posade.

(d) Obuku i provjeru obavlja odgovarajuce kvalifikovano osoblje. U slu¢aju obuke i provjere tokom leta ili na simulatoru
leta, osoblje koje obavlja obuku i provjeru mora da bude kvalifikovano u skladu sa Prilogom | (Dio-FCL) Regulative (EU)
br.1178/2011.”

u tacki SPA.NVIS.120 podtacka (a) zamjenjuje se sljedeéim:

»(a) Operacije se ne obavljaju ispod meteoroloskih minimuma za vrstu no¢nih operacija koje se obavljaju.”;

u tacki SPA.HOF0.120 podtacka (a) zamjenjuje se sljedeéim:

»(a) Alternativni aerodrom odredista na kopnu. Bez obzira na tac. CAT.OP.MPA.192, NCC.OP.152 i SPO.0P.151, voda

vazduhoplova/zapovjednik ne mora da u operativnom planu leta navodi alternativni aerodrom odredista kada obavlja

letove sa lokacije na moru ka aerodromu na kopnu pod uslovom da je na raspolaganju dovoljna operativna spremnost za
nepredvidene situacije kako bi se obezbijedio siguran povratak sa mora.”;

tacka SPA.HOFO0.125 zamjenjuje se sljededim:

,,SPA.HOFO0.125 Procedure standardnog prilaza na moru (OSAP-ovi)
(a) Operator uspostavlja procedure kojima se obezbjeduje da se procedure standardnog prilaza na moru (OSAP-ovi)
primjenjuju samo u sljede¢im slucajevima:
(1) helikopter je u stanju da pruza navigacione informacije i informacije o preprekama u stvarnom vremenu za
nadvisavanje prepreka; i
(2) ili
(i) minimalna relativna visina spustanja (MDH) odreduje se pomoc¢u radiovisinomjera ili uredaja koji pruza
ekvivalentne performanse; ili
(ii) primjenjuje se minimalna apsolutna visina spustanja (MDA) i ukljucuje odgovaraju¢u marginu.
(b) Ako operator prati OSAP-ove na platforme ili plovila u tranzitu, let se obavlja u operacijama sa vise pilota.
(c) Udaljenost za donosenje odluke omogucéava odgovarajuée nadvisavanje prepreka pri neuspjelom prilazu iz bilo kojeg
odredista za koje se planira OSAP.
(d) Prilaz se nastavlja nakon udaljenosti za donosenje odluke ili ispod minimalne apsolutne ili relativne visine spustanja
(MDA/H) samo ako je uspostavljena vizuelna referenca na odrediste.
(e) Za operacije sa jednim pilotom, visini MDA/H i udaljenosti za donosenje odluke dodaju se odgovarajuca povecanja.
(f) Kada se OSAP prati do nepokretne lokacije na moru (tj. fiksne instalacije ili privezanog plovila), a za tu su lokaciju
raspolozive pouzdane GNSS koordinate u navigacionom sistemu, za povecanje sigurnosti OSAP-a koristi se
GNSS/navigacioni sistem.
(g) Operator uklju¢uje OSAP-ove u svoje programe inicijalne i periodicne obuke i provjere.”;
dodaje se sljedeéi Poddio N:



»PODDIO N

HELIKOPTERSKI PRILAZI SA REFERENTNOM TACKOM | ODLASCI SA SMANJENIM MINIMUMIMA VFR-a (PINS-VFR)

SPA.PINS-VFR.100 Helikopterski prilazi sa referentnom tackom (PinS) i odlasci sa smanjenim minimumima VFR-a

(a) Operator koristi smanjene operativhe minimume VFR-a samo ako je operatoru izdato odobrenje nadleznog organa.
(b) Smanjeni operativni minimumi VFR-a primjenjuju se samo na helikopterski let koji ukljucuje segment koji leti po IFR-u i samo u
jednom od sljedecih slucajeva:
(1) segment leta koji se leti po VFR-u odvija se odmah nakon PinS prilaza helikopterom sa namjerom slijetanja na obliznji
helidrom ili operativnu povrsinu;
(2) segment leta koji se leti po VFR-u odvija se odmah nakon PinS prilaza helikopterom sa namjerom izvodenja operacije sa
helikopterskim vitlom na obliznjoj povrsini HEC ili HHO;
(3) segment leta koji se leti po VFR-u je odlazak s namjerom prelaska na IFR na obliZznjem inicijalnom preletistu odlaska.
(c) Operator utvrduje operativne procedure koje se primjenjuju pri letovima sa smanjenim operativnim minimumima VFR-a.
(d) Operator obezbjeduje da ¢lanovi letacke posade imaju iskustvo i obuku potrebne za izvodenje operacija sa smanjenim operativnim
minimumima VFR-a.”;
Prilog VI mijenja se kako slijedi:
(a) umece se sljedeéa tacka NCC.OP.101:

,NCC.OP.101 Provjera i podeSavanja visinomjera
(a) Operator uspostavlja procedure za provjeru visinomjera prije svakog odlaska.
(b) Operator uspostavlja procedure za podesavanje visinomjera za sve faze leta, kojima se uzimaju u obzir procedure koje je
uspostavila drZava aerodroma ili drzava vazdusnog prostora, ukoliko je primjenljivo.”;
(b) tacka NCC.OP.110 zamjenjuje se sljedecim:

»NCC.OP.110 Operativni minimumi aerodroma — opste
(a) Operator uspostavlja operativne minimume aerodroma za svaki aerodrom polaska, dolaska ili alternativni aerodrom koji
namjerava da koristi kako bi se obezbijedilo odvajanje vazduhoplova od terena i prepreka i kako bi se smanjio rizik od gubitka
vizuelnih referenci tokom vizualnog segmenta leta operacija instrumentalnog prilaza.
(b) Metodom koja se upotrebljava za utvrdivanje operativnih minimuma aerodroma uzimaju se u obzir svi sljedeci elementi:
(1) tip, performanse vazduhoplova i karakteristike upravljanja njime;
(2) raspoloziva oprema u vazduhoplovu u svrhu navigacije, dobijanja vizuelnih referenci i/ili kontrole putanje leta tokom
polijetanja, prilaza, slijetanja i neuspjelog prilaza;
(3) sviuslovi ili ogranicenja navedeni u letackom priruc¢niku vazduhoplova (AFM);
(4) dimenzije i karakteristike poletno-sletne staze/podrucja zavr$nog prilaza i polijetanja (FATO) koji bi se mogli odabrati za
korisc¢enje;
(5) adekvatnost i performanse vizuelnih ili nevizuelnih sredstava za navodenje i infrastruktura;
(6) apsolutnu/relativnu visinu nadvi$avanja prepreka (OCA/H) za procedure instrumentalnog prilaza (IAP);
(7) prepreke u podrucjima zapocetog penjanja i potrebne margine nadvisavanja prepreka;
(8) sve nestandardne karakteristike aerodroma, IAP ili okoline
(9) sastav, strucnost i iskustvo letacke posade;
(10) I1AP;
(11) karakteristike aerodroma i raspoloZive usluge u vazdusnoj plovidbi (ANS);
(12) svi minimumi koje moZe objaviti drzava aerodroma;
(13) uslovi propisani u bilo kojem posebnom odobrenju za operacije pri smanjenoj vidljivosti (LVO) ili operacije sa
operativnim odobrenjima; i
(14) relevantno operativno iskustvo operatora.
(c) Operator navodi metodu utvrdivanja operativnih minimuma aerodroma u operativhom priruc¢niku.”;
(c) tacka NCC.OP.111 brise se;
(d) tacka NCC.OP.112 zamjenjuje se sljedeéim:

»NCC.OP.112 Operativni minimumi aerodroma — operacije kruZenja avionima
(a) MDH za operacije kruznog prilaza avionima ne smije da bude niZa od najviSe od navedenih vrijednosti:
(1) objavljene OCH za kruZzenje za kategoriju aviona;
(2) najmanje visine kruzenja iz tabele 1; ili
(3) DH/MDH prethodnog IAP-a.
(b) Minimalna vidljivost za operacije kruznog prilaza avionima ne smije da bude niza od najvise od navedenih vrijednosti:
(1) vidljivosti pri kruZenju za kategoriju aviona, ukoliko je objavljena; ili
(2) minimalne vidljivosti iz tabele 1.

Tabela 1
MDH i minimalna vidljivost za kruZenje u odnosu na kategoriju aviona

Kategorija aviona
A B C D

MDH (ft) 400 500 600 700

Minimum VIS (m) 1500 1600 1800 3600




(e)

(f)

(i)

(k)

u tacki NCC.OP.145 podtacka (b) zamjenjuje se sljedec¢im:

»(b) Prije pocetka leta voda vazduhoplova upoznat je sa svim raspolozivim meteoroloskim podacima koji su primjereni za

namjeravani let. Priprema za let izvan bliZze okoline mjesta odlaska i za sve letove po IFR-u ukljucuje:

(1) proucavanje raspolozivih aktuelnih meteoroloskih izvjestaja i prognoza; i

(2) planiranje alternativnog toka radnje zbog predvidanja moguénosti da se let zbog meteoroloskih uslova ne moze zavrsiti kako
je planirano.”;

umecu se sljedecée tac. NCC.OP.147 i NCC.OP.148:

,NCC.OP.147 Minimumi za planiranje alternativnog aerodroma odredista — avioni
Aerodrom se navodi kao alternativni aerodrom odrediSta samo ako raspolozivi meteoroloski podaci navode za period razdoblje od
jednog sata prije do jednog sata nakon predvidenog vremena dolaska, ili od stvarnog vremena polaska do jednog sata nakon
predvidenog vremena dolaska, zavisno od toga sta je krace,
(a) za alternativni aerodrom sa raspoloZivim operacijama instrumentalnog prilaza sa DH manjom od 250 ft,
(1) bazu oblaka od najmanje 200 ft iznad DH ili MDH povezanom sa operacijom instrumentalnog prilaza; i
(2) vidljivost koja nije manja od 1500 m ili 800 m iznad minimuma RVR/VIS za operaciju instrumentalnog prilaza, zavisno od
toga Sta je vece; ili
(b) za alternativni aerodrom sa operacijom instrumentalnog prilaza sa DH ili MDH ve¢om od 250 ft,
(1) bazu oblaka od najmanje 400 ft iznad DH ili MDH povezane sa operacijom instrumentalnog prilaza; i
(2) vidljivost od najmanje 3000 m; ili
(c) zaalternativni aerodrom bez procedure instrumentalnog prilaza,
(1) bazu oblaka koja nije niza od 2000 ft ili minimalne sigurne visine IFR-a, zavisno od toga Sta je vece; i
(2) vidljivost od najmanje 5000 m.;

NCC.OP.148 Minimumi za planiranje alternativnog aerodroma odredista — helikopteri
Operator bira aerodrom kao alternativni aerodrom odredista samo ako raspoloZivi meteoroloski podaci navode za period od
jednog sata prije do jednog sata nakon predvidenog vremena dolaska, ili od stvarnog vremena polaska do jednog sata nakon
predvidenog vremena dolaska, zavisno od toga Sta je krace:,
(a) za alternativni aerodrom sa procedurom instrumentalnog prilaza (IAP):

(1) bazu oblaka od najmanje 200 ft iznad DH ili MDH povezane sa IAP-om; i

(2) vidljivost od najmanje 1500 m dnevno ili 3000 m nodu; ili
(b) za alternativni aerodrom bez IAP-a:

(1) bazu oblaka od najmanje 2000 ft ili najmanju sigurnu visinu IFR-a — zavisno od toga Sta je vece; i

(2) vidljivost od najmanje 1500 m dnevno ili 3000 m noéu.”;
u tacki NCC.OP.150 podtacka (a) zamjenjuje se sljedec¢im:
»(a) Za letove po IFR-u, voda vazduhoplova u planu leta navodi najmanje jedan meteoroloski dostupan alternativni aerodrom
odlaska ako su meteoroloski uslovi na aerodromu odlaska na nivou ili ispod primjenjivih operativnih minimuma aerodroma ili ako
je nemoguce vratiti se na aerodrom odlaska zbog ostalih razloga.”;
u tacki NCC.OP.180 podtac. (a) i (b) zamjenjuju se sljede¢im:
»(a) Voda vazduhoplova zapocinje ili nastavlja let po VFR-u samo ako najnoviji raspoloZivi meteoroloski podaci navode da ce
meteoroloski uslovi na ruti i na predvidenom odredistu pri predvidenom vremenu upotrebe biti na nivou ili iznad primjenljivih
operativnih minimuma za letove po VFR-u.
(b)Voda vazduhoplova zapocinje ili nastavlja let po IFR-u prema planiranom aerodromu dolaska samo ako najnoviji raspoloZivi
meteoroloski podaci navode da su meteoroloski uslovi na odredistu u predvideno vrijeme dolaska ili barem na jednom
alternativnom aerodromu dolaska, na nivou ili iznad primjenljivih operativnih minimuma.”;
tacka NCC.OP.195 zamjenjuje se sljedec¢im:

,NCC.OP.195 Uslovi za polijetanje — avioni i helikopteri

Prije zapocinjanja polijetanja, voda vazduhoplova mora biti siguran:

(a) da meteoroloski uslovi na aerodromu ili operativnoj povrsini i stanje poletno-sletne staze/FATO-a koje namjerava da koristi
nece sprijeciti sigurno polijetanje i odlazak; i

(b) da su odabrani operativni minimumi aerodroma u skladu sa svim sljedeéim:

(1) operativna zemaljska oprema;
(2) operativni sistemi vazduhoplova;
(3) performanse vazduhoplova;

(4) kvalifikacije letacke posade.”;

tacka NCC.OP.225 zamjenjuje se sljede¢im:

»NCC.OP.225 Uslovi za prilaz i slijetanje — avioni i helikopteri

Prije zapocinjanja operacije prilaza, voda vazduhoplova mora da bude siguran:

(a) da meteorolodki uslovi na aerodromu ili operativnoj povrsini i stanje poletno-sletne staze/FATO-a koje namjerava da koristi
nece sprijeciti siguran prilaz, slijetanje ili produzavanje, uzimajuci u obzir informacije o performansama koje su navedene u
operativhom prirucniku; i

(b) da su odabrani operativni minimumi aerodroma u skladu sa svim sljedeéim:

(1) operativna zemaljska oprema;

(2) operativni sistemi vazduhoplova;

(3) performanse vazduhoplova; i

(4) kvalifikacije letacke posade.”;
tacka NCC.OP.230 zamjenjuje se sljede¢im:



(7)

(1)

,NCC.OP.230 Zapocinjanje i nastavak prilaza

(a) Zaavione, ako je prijavljena vidljivost (VIS) ili kontrola RVR-a za poletno-sletnu stazu koja se upotrebljava za slijetanje manja
od primjenjivih minimuma, operacija instrumentalnog prilaza se ne nastavlja:

(1) nakon tacke na kojoj je avion 1000 ft iznad nadmorske visine aerodroma; ili
(2) u zavrsni segment prilaza (FAS) u sluc¢aju kada je DA/H ili NDA/H visa od 1000 ft.

(b) Za helikoptere, ako je prijavljena RVR manja od 550 m ili kontrola RVR-a za poletno-sletnu stazu koja se koristi za slijetanje
manja od primjenljivih minimuma, operacija instrumentalnog prilaza ne nastavlja se:
(1) nakon tacke na kojoj je helikopter 1000 ft iznad nadmorske visine aerodroma; ili
(2) u FAS u slucaju kada je DH ili MDH visa od 1000 ft.

(c) Ako nije utvrdena potrebna vizuelna referenca, neuspjeli prilaz izvodi se na ili prije DA/H ili MDA/H.

(d) Ako se potrebna vizuelna referenca ne odrzava nakon DA/H ili MDA/H, mora se odmah obaviti produzavanje.

(e) Nezavisno od podtacke (a), u slu¢aju kada nema prijavljene RVR, a prijavljena VIS manja je od primjenljivog minimuma, ali je
konvertovana meteoroloska vidljivost (CMV) jednaka primjenljivom minimumu ili veca, instrumentalni prilaz moze se
nastaviti do DA/H ili MDA/H.

(f)  Nezavisno od podtaé. (a) i (b), ako nema namijere slijetanja instrumentalni prilaz mozZe da se nastavi do DA/H ili MDA/H.
Neuspjeli prilaz izvodi se na ili prije DA/H ili MDA/H.”;

dodaje se sljedeca tacka NCC.OP.235:

»NCC.OP.235 Operacije EFVS 200
(a) Operator koji namjerava da izvodi operacije EFVS 200 sa operativnim odobrenjima i bez posebnog odobrenja
obezbjeduje:
(1) da je vazduhoplov sertifikovan za namjeravane operacije;
(2) da se upotrebljavaju samo poletno-sletne staze, FATO i IAP koji su odgovarajuéi za EFVS operacije;
(3) da su clanovi letacke posade kompetentni za izvodenje predvidene operacije i da je uspostavljen program obuke i
provjere za ¢lanove letacke posade i relevantno osoblje ukljuéeno u pripremu leta;
(4) da su uspostavljene operativne procedure;
(5) da su sve relevantne informacije dokumentovane na listi minimalne ispravnosti opreme i sistema vazduhoplova
(MEL);
(6) da su sve relevantne informacije dokumentovane u programu odrZavanja;
(7) da su obavljene procjene sigurnosti i utvrdeni indikatori performansi kako bi se pratio nivo sigurnosti operacije; i
(8) da se za operativne minimume aerodroma uzima u obzir sposobnost sistema koji se koristi.
(b) Operator ne smije da izvodi operacije EFVS 200 pri izvodenju LVO.
(c) Nezavisno od podtacke (a) podpodtacka (1), operator moze da koristi EVS-ove koji ispunjavaju minimalne kriterijume za
izvodenje operacija EFVS 200, ukoliko je to odobrio nadlezni organ.”.

Prilog VII mijenja se kako slijedi:

(a)

(b)
(c)

umece se sljedeca tacka NCO.0OP.101:

»NCO.OP.101 Provjera i podesavanja visinomjera

(a) Voda vazduhoplova prije svakog odlaska provjerava ispravnost rada visinomjera.

(b) Voda vazduhoplova koristi odgovarajuce postavke visinomjera za sve faze leta, uzimajuci u obzir sve procedure koje je
propisala drzava aerodroma ili drzava vazdusnog prostora.”;

tacka NCO.OP.105 brise se;

ta¢. NCO.OP.110, NCO.OP.111 i NCO.OP.112 zamjenjuju se sljedec¢im:

,NCO.0P.110 Operativni minimumi aerodroma — avioni i helikopteri
(a) Zaletove po pravilima instrumentalnog letjenja (IFR), voda vazduhoplova odreduje operativhe minimume aerodroma za svaki
aerodrom odlaska, dolaska ili alternativni aerodrom koji namjerava da koristi kako bi se obezbijedilo odvajanje vazduhoplova
od terena i prepreka i kako bi se smanjio rizik od gubitka vizuelnih referenci tokom vizuelnog segmenta leta operacija
instrumentalnog prilaza.
(b) Za operativne minimume aerodroma uzimaju se u obzir sljedeéi elementi, ako je relevantno:
(1) tip, performanse vazduhoplova i karakteristike upravljanja njime;
(2) raspolozZiva oprema u vazduhoplovu u svrhu navigacije, dobijanja vizuelnih referenci i/ili kontrole putanje leta tokom
polijetanja, prilaza, slijetanja i neuspjelog prilaza;
(3) sviuslovi ili ograni¢enja navedeni u letackom priruc¢niku vazduhoplova (AFM);
(4) dimenzije i karakteristike poletno-sletne staze/podruéja zavrénog prilaza i polijetanja (FATO) koji bi se mogli odabrati za
korisc¢enje;
(5) adekvatnost i performanse vizuelnih ili nevizualnih sredstava za navodenje i infrastruktura;
(6) apsolutna/relativna visina nadvisavanja prepreka (OCA/H) za procedure instrumentalnog prilaza, ako su utvrdeni;
(7) prepreke u podrucjima zapocetog penjanja i margine nadvisavanja prepreka;
(8) kompetentnost i relevantno operativno iskustvo vode vazduhoplova;
(9) AP, ako je utvrden;
(10) karakteristike aerodroma i vrsta dostupnih usluga u vazdusnoj plovidbi (ANS), ako postoje;
(11) svi minimumi koje moZe da objavi drZava aerodroma;
(12) uslovi propisani u bilo kojem posebnom odobrenju za operacije pri smanjenoj vidljivosti (LVO) ili operacije sa
operativnim odobrenjima.;



NCO.OP.111 Operativni minimumi aerodroma - operacije 2D i 3D prilaza

(a) Relativna visina odluke (DH) namijenjena za operaciju 3D prilaza ili operaciju 2D prilaza koja se izvodi tehnikom zavrsnog
prilaza neprekidnim spustanjem (CDFA) nije niZa od najviSe od navedenih vrijednosti:
(1) relativna visina nadvisavanja prepreka (OCH) za kategoriju vazduhoplova;
(2) objavljena procedura prilaza DH ili minimalna relativna visina spustanja (MDH), ukoliko je primjenljivo;
(3) minimum sistema koji je naveden u tabeli 1;
(4) minimalna DH navedena u AFM-u ili ekvivalentnom dokumentu, ukoliko je navedeno.

(b) MDH za operaciju 2D prilaza koja se izvodi bez tehnike CDFA nije niZa od najvise od navedenih vrijednosti:
(1) OCH za kategoriju vazduhoplova;
(2) MDH objavljene procedure prilaza, ukoliko je primjenljivo;
(3) minimum sistema koji je naveden u Tabeli 1; ili
(4) minimalna MDH iz AFM-a, ako je navedena.

Tabela 1
Minimumi sistema
Uredaj Najniza DH/MDH (ft)
ILS/MLS/GLS 200
GNSS/SBAS (LPV) 200
Radar za precizni prilaz (PAR) 200
GNSS/SBAS (LP) 250
GNSS (LNAV) 250
GNSS/Baro-VNAV (LNAV/VNAV) 250
Helikoptersko prilaZenje sa referentnom tackom 250
LOC sa ili bez DME 250
SRA (zavrsetak na %3 NM) 250
SRA (zavrsetak na 1 NM) 300
SRA (zavrsetak na 2 NM ili vise) 350
VOR 300
VOR/DME 250
NDB 350
NDB/DME 300
VDF 350

NCO0.OP.112 Operativni minimumi aerodroma — operacije kruZenja avionima
(a) MDH za operacije kruznog prilaza avionima ne smije da bude niZa od najvise od navedenih vrijednosti:
(1) objavljena OCH za kruZenje za kategoriju aviona;
(2) najmanja relativna visina kruZenja iz Tabele 1; ili
(3) DH/MDH prethodne IAP.
(b) Minimalna vidljivost za operaciju kruznog prilaza avionima ne smije da bude niZa od najvise od navedenih vrijednosti:
(1) vidljivost pri kruZenju za kategoriju aviona, ako je objavljena; ili
(2) najmanja vidljivost iz Tabele 1.

Tabela 1
MDH i minimalna vidljivost za kruZenje u odnosu na kategoriju aviona
Kategorija aviona
A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minimum VIS (m) 1500 1500 2400 3600
(d) utacki NCO.OP.135 podtacka (b) zamjenjuje se sljedeéim:

,(b) Prije pocetka leta, voda vazduhoplova upoznat je sa svim raspoloZivim meteoroloskim podacima koji su primjereni za
namjeravani let. Priprema za let izvan bliZze okoline mjesta odlaska i za sve letove po IFR-u ukljucuje:

(1) proucavanje raspoloZivih aktuelnih meteoroloskih izvjestaja i prognoza; i

(2) planiranje alternativnog toka radnje zbog mogucnosti da se let zbog meteoroloskih uslova ne moZze zavrsiti po planu.”;
tac. NCO.OP.140, NCO.OP.141 i NCO.0OP.142 zamjenjuju se sljedec¢im:

»NCO.OP.140 Alternativni aerodromi odredista — avioni

Za letove po IFR-u, voda vazduhoplova u planu leta navodi najmanje jedan alternativni aerodrom odredista, osim ako raspolozZivi
meteoroloski podaci za odrediSte navode za period od jednog sata prije do jednog sata nakon predvidenog vremena dolaska, ili od
stvarnog vremena polaska do jednog sata nakon predvidenog vremena dolaska, zavisno od toga Sto je krace, bazu oblaka od
najmanje 1000 ft iznad DH/MDH za raspolozivu IAP i vidljivost od najmanje 5000 m.

NCO.OP.141 Alternativni aerodromi odredista — helikopteri
Za letove po IFR-u, voda vazduhoplova u planu leta navodi najmanje jedan alternativni aerodrom odredista, osim ako raspolozZivi
meteoroloski podaci za odrediSte navode za period od jednog sata prije do jednog sata nakon predvidenog vremena dolaska, ili od



(f)

(i)

stvarnog vremena polaska do jednog sata nakon predvidenog vremena dolaska, zavisno od toga Sto je krade, bazu oblaka od
najmanje 1000 ft iznad DH/MDH za raspoloziv IAP i vidljivost od najmanje 3000 m.

NCO.OP.142 Alternativni aerodromi odredista — operacije instrumentalnog prilaza
Voda vazduhoplova bira aerodrom kao alternativni aerodrom odrediSta samo ako:
(a) je IAP koji se ne oslanja na GNSS raspoloZiv na aerodromu odredista ili alternativnom aerodromu odredista, ili
(b) suispunjeni svi sljedeci uslovi:
(1) oprema GNSS-a u vazduhoplovu ima SBAS moguc¢nosti;
(2) aerodrom odredista, svaki alternativni aerodrom odredista i ruta izmedu njih nalaze se unutar podrucja usluga SBAS-a;
(3) predvida se da ¢e sistem ABAS biti raspoloziv u slu¢aju neo¢ekivane nedostupnosti SBAS-a;
(4) odabrana je IAP (na aerodromu odredista ili alternativnom aerodromu odredista) koja se ne oslanja na raspoloZivost
SBAS-3;
(5) odgovarajué¢a mjera za nepredvidene situacije omogucava siguran zavrsetak leta u slucaju da GNSS nije raspoloziv.”
umedu se sljedecde ta¢. NCO.OP.143 i NCO.OP.144:

»NCO.0P.143 Minimumi za planiranje alternativnih aerodroma odredista — avioni
Aerodrom se navodi kao alternativni aerodrom odrediSta samo ako raspoloZivi meteoroloski podaci navode za period od jednog
sata prije do jednog sata nakon predvidenog vremena dolaska, ili od stvarnog vremena polaska do jednog sata nakon predvidenog
vremena dolaska, zavisno od toga $to je krace:
(a) za alternativni aerodrom sa raspoloZivim operacijama instrumentalnog prilaza sa DH manjom od 250 ft,
(1) bazu oblaka od najmanje 200 ft iznad visine odluke (DH) ili minimalne relativne visine spustanja (MDH) povezane sa
operacijom instrumentalnog prilaza; i
(2) vidljivost od najmanje 1500 m; ili
(b) za alternativni aerodrom sa operacijom instrumentalnog prilaza s DH ili MDH ve¢om od 250 ft,
(1) bazu oblaka od najmanje 400 ft iznad DH ili MDH povezane sa operacijom instrumentalnog prilaza; i
(2) vidljivost od najmanje 3000 m; ili
(c) zaalternativni aerodrom bez IAP,
(1) bazu oblaka koja nije niza od 2000 ft ili minimalne sigurne visine IFR-a, zavisno od toga Sta je vece; i
(2) vidljivost od najmanje 5000 m.

NCO.OP.144 Minimumi za planiranje alternativnih aerodroma odredista — helikopteri
Aerodrom se navodi kao alternativni aerodrom odredista samo ako raspoloZivi meteoroloski podaci navode za period od jednog
sata prije do jednog sata kasnije nakon predvidenog vremena dolaska, ili od stvarnog vremena polaska do jednog sata nakon
predvidenog vremena dolaska, zavisno od toga $ta je krace,
(a) za alternativni aerodrom sa IAP-om:

(1) bazu oblaka od najmanje 200 ft iznad DH ili MDH povezane sa operacijom instrumentalnog prilaza;

(2) vidljivost od najmanje 1500 m dnevno ili 3000 m nodu; ili
(b) za alternativni aerodrom bez IAP-a:

(1) bazu oblaka koja nije niza od 2000 ft ili minimalne sigurne visine IFR-a, zavisno od toga Sta je vece; i

(2) vidljivost od najmanje 1500 m dnevno ili 3000 m nodu.”
u tacki NCO.OP.160 podtac. (a) i (b) zamjenjuju se sljede¢im:
»(a) Voda vazduhoplova zapocinje ili nastavlja let po VFR-u samo ako najnoviji raspoloZivi meteoroloski podaci navode da ¢e
meteoroloski uslovi na ruti i na predvidenom odredistu pri predvidenom vremenu kori$¢enja biti na nivou ili iznad primjenjivih
operativnih minimuma za letove po VFR-u.
(b) Voda vazduhoplova zapodinje ili nastavlja let po IFR-u prema planiranom aerodromu odrediSta ako najnoviji raspolozZivi
meteoroloski podaci navode da su meteoroloski uslovi na odredistu u predvideno vrijeme dolaska ili barem na jednom
alternativnom aerodromu odredista, na nivou ili iznad primjenljivih operativnih minimuma.”;
tacka NCO.OP.175 zamjenjuje se sljedeéim:

,NCO.OP.175 Uslovi za polijetanje — avioni i helikopteri
Prije zapocinjanja polijetanja, voda vazduhoplova mora da bude siguran:
(a) da, uskladu sa raspolozivim informacijama, meteoroloski uslovi na aerodromu ili operativnoj povrsini i stanje poletno-sletne
staze/FATO-a koje namjerava da koristi neée sprijeciti sigurno polijetanje i odlazak; i
(b) da su odabrani operativni minimumi aerodroma u skladu sa svim sljedeéim:
(1) operativna zemaljska oprema;
(2) operativni sistemi vazduhoplova;
(3) performanse vazduhoplova;
(4) kvalifikacije letacke posade.”;
tac. NCO.OP.205 i NCO.0OP.206 zamjenjuju se sljede¢im:

»,NCO.OP.205 Uslovi za prilaz i slijetanje — avioni

Prije zapocinjanja operacije prilaza, voda vazduhoplova mora da bude siguran:

(a) da, uskladu sa raspolozivim informacijama, meteoroloski uslovi na aerodromu ili operativnoj povrsini i stanje poletno-sletne
staze koju namjerava da koristi nece sprijeciti siguran prilaz, slijetanje ili neuspjeli prilaz; i

(b) da su odabrani operativni minimumi aerodroma u skladu sa svim sljedecim:
(1) operativna zemaljska oprema;
(2) operativni sistemi vazduhoplova;
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(3) performanse vazduhoplova, i
(4) kvalifikacije letacke posade.

NCO.OP.206 Uslovi za prilaz i slijetanje — helikopteri
Prije zapocinjanja operacije prilaza, voda vazduhoplova mora da bude siguran:
(a) da, u skladu sa raspoloZivim informacijama, meteoroloski uslovi na aerodromu ili operativnoj povrsini i stanje podrucja
zavrsnog prilaza i polijetanja (FATO) koje namjerava da koristi nece sprijeciti siguran prilaz, slijetanje ili neuspjeli prilaz; i
(b) da su odabrani operativni minimumi aerodroma u skladu sa svim sljedeéim:
(1) operativna zemaljska oprema;
(2) operativni sistemi vazduhoplova;
(3) performanse vazduhoplova;
(4) kvalifikacije letacke posade.”
tacka NCO.0OP.210 zamjenjuje se sljedec¢im:

,NCO.0OP.210 Zapocinjanje i nastavak prilaza — avioni i helikopteri

(a) Ako je RVR za kontrolu poletno-sletne staze koja se koristi za slijetanje manja od 550 m (ili bilo koja niZa vrijednost utvrdena
u skladu sa odobrenjem u skladu sa SPA.LVO), operacija instrumentalnog prilaza se ne nastavlja:
(1) nakon tacke na kojoj je vazduhoplov 1000 ft iznad nadmorske visine aerodroma; ili
(2) uzavrsni segment prilaza u slu¢aju kada je DA/H ili NDA/H visa od 1000 ft.

(b)  Ako nije utvrdena potrebna vizuelna referenca, neuspjeli prilaz izvodi se na ili prije DA/H ili MDA/H.

(c) Ako se potrebna vizuelna referenca ne odrzava nakon DA/H ili MDA/H, mora odmah da se izvr$i produzavanje.”;

Prilog VIl mijenja se kako slijedi:

(a)

(c)
(d)

umece se sljedeca tacka SPO.0P.101:

,SP0O.0OP.101 Provjera i podesavanja visinomjera

(a) Operator utvrduje procedure za provjeru visinomjera prije svakog odlaska.

(b) Operator utvrduje procedure za podeSavanja visinomjera za sve faze leta, kojima se uzimaju u obzir procedure koje je utvrdila
drZava aerodroma ili drzava vazdusnog prostora, ukoliko je primjenjivo.”;

tacka SPO.OP.110 zamjenjuje se sljedeéim:

,SP0.0OP.110 Operativni minimumi aerodroma — avioni i helikopteri
(a) Operator odreduje operativne minimume aerodroma za svaki aerodrom odlaska, dolaska ili alternativni aerodrom koji
namjerava da koristi kako bi se obezbijedilo odvajanje vazduhoplova od terena i prepreka i kako bi se smanjio rizik od gubitka
vizuelnih referenci tokom vizuelnog segmenta leta operacija instrumentalnog prilaza.
(b) Metodom koja se koristi za utvrdivanje operativnih minimuma aerodroma uzimaju se u obzir svi sljedeci elementi:
(1) tip, performanse vazduhoplova i karakteristike upravljanja njime;
(2) raspoloZiva oprema u vazduhoplovu u svrhu navigacije, dobijanja vizuelnih referenci i/ili kontrole putanje leta tokom
polijetanja, prilaza, slijetanja i neuspjelog prilaza;
(3) sviuslovi ili ograni¢enja navedeni u letackom priruc¢niku vazduhoplova (AFM);
(4) dimenzije i karakteristike poletno-sletne staze/podrucja zavrsnog prilaza i polijetanja (FATO) koji bi se mogli odabrati za
upotrebu;
(5) adekvatnost i performanse vizuelnih ili nevizuelnih sredstava za navodenje i infrastruktura;
(6) apsolutnu/relativnu visinu nadvi$avanja prepreka (OCA/H) za procedure instrumentalnog prilaza (IAP);
(7) prepreke u podrucjima zapocetog penjanja i potrebne margine nadvi$avanja prepreka;
(8) sve nestandardne karakteristike aerodroma, IAP ili okoline;
(9) sastav, kompetencija i iskustvo letacke posade;
(10) I1AP;
(11) karakteristike aerodroma i raspoloZive usluge u vazdusnoj plovidbi (ANS);
(12) svi minimumi koje moZe da objavi drZava aerodroma;
(13) uslovi propisani u bilo kojem posebnom odobrenju za operacije pri smanjenoj vidljivosti (LVO) ili operacije sa
operativnim odobrenjima; i
(14) relevantno operativno iskustvo operatora.
(c) Operator navodi metodu utvrdivanja operativnih minimuma aerodroma u operativnom prirucniku.”;
tacka SPO.OP.111 brise se;
tacka SPO.0OP.112 zamjenjuje se sljedec¢im:

»SP0.0OP.112 Operativni minimumi aerodroma - operacije kruZenja avionima
(a) Minimalna relativna visina spustanja (MDH) za operacije kruznog prilaza avionima ne smije da bude niZza od najvise od
navedenih vrijednosti:
(1) objavljena relativna visina leta prepreka (OCH) za kruZenje za kategoriju aviona;
(2) najmanja visina kruZenja iz tabele 1; ili
(3) visina odluke DH/MDH prethodnog IAP-a.
(b) Minimalna vidljivost za operacije kruznog prilaza avionima ne smije da bude niza od najvise od navedenih vrijednosti:
(1) vidljivost pri kruZenju za kategoriju aviona ako je objavljena; ili
(2) najmanja vidljivost iz tabele 1.



Tabela 1
MDH i minimalna vidljivost za kruZenje u odnosu na kategoriju aviona

Kategorija aviona
A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minimum VIS (m) 1500 1600 2400 3600
(e) utacki SPO.0OP.140 podtacka (b) zamjenjuje se sljedeéim:

(f)

(i)

»(b) Prije pocetka leta voda vazduhoplova upoznat je sa svim raspolozivim meteoroloskim podacima koji su primjereni za
namjeravani let. Priprema za let izvan bliZze okoline mjesta odlaska i za sve letove po IFR-u ukljucuje:
(1) proucavanje raspoloZivih aktuelnih meteoroloskih izvjestaja i prognoza; i
(2) planiranje alternativnog toka radnje zbog predvidanja mogucnosti da se let zbog meteoroloskih uslova ne moze zavrsiti
po planu.”;
umecu se sljedece tac. SPO.0P.143 i SPO.0P.144:

,SP0.0P.143 Minimumi za planiranje alternativnih aerodroma odredista — avioni
Aerodrom se navodi kao alternativni aerodrom odredista samo ako raspoloZivi meteoroloski podaci navode za period od jednog
sata prije do jednog sata nakon predvidenog vremena dolaska, ili od stvarnog vremena polaska do jednog sata nakon predvidenog
vremena dolaska, zavisno od toga sto je krace,
(a) za alternativni aerodrom sa raspoloZivim operacijama instrumentalnog prilaza sa DH manjom od 250 ft,
(1) bazu oblaka od najmanje 200 ft iznad DH ili MDH povezane sa operacijom instrumentalnog prilaza; i
(2) vidljivost koja nije manja od veéeg od 1500 m ili 800 m iznad minimuma RVR/VIS za operaciju instrumentalnog prilaza,
zavisno od toga Sta je vece; ili
(b) za alternativni aerodrom sa operacijom instrumentalnog prilaza sa DH ili MDH ve¢om od 250 ft,
(1) bazu oblaka od najmanje 400 ft iznad DH ili MDH povezane sa operacijom instrumentalnog prilaza; i
(2) vidljivost od najmanje 3000 m; ili
(c) zaalternativni aerodrom bez procedure instrumentalnog prilaza,
(1) bazu oblaka koja nije niza od veceg od 2000 ft ili minimalne sigurne relativne visine IFR-a, zavisno od toga Sta je vece; i
(2) vidljivost od najmanje 5000 m.

SPO.0OP.144 Minimumi za planiranje alternativnih aerodroma odredista — helikopteri
Operator bira aerodrom kao alternativni aerodrom odrediSta samo ako raspoloZivi meteoroloski podaci navode za period od
jednog sata prije do jednog sata nakon predvidenog vremena dolaska, ili od stvarnog vremena polaska do jednog sata nakon
predvidenog vremena dolaska, zavisno od toga Sto je krace,
(a) za alternativni aerodrom sa IAP-om:

(1) bazu oblaka od najmanje 200 ft iznad DH ili MDH povezane sa IAP-om; i

(2) vidljivost od najmanje 1500 m dnevno ili 3000 m nodu; ili
(b) za alternativni aerodrom bez IAP-a:

(1) bazu oblaka od najmanje 2000 ft ili najmanju sigurnu relativnu visinu IFR-a — zavisno od toga $to je vece; i

(2) vidljivost od najmanje 1500 m dnevno ili 3000 m noéu.”;
u tacki SPO.0OP.145 podtacka (a) zamjenjuje se sljedec¢im:
»(a) Za letove po IFR-u, voda vazduhoplova u planu leta navodi najmanje jedan meteoroloski spreman alternativni aerodrom
polijetanja ako su meteoroloski uslovi na aerodromu odlaska na nivou ili ispod primjenjivih operativnih minimuma aerodroma ili
ako je nemogude vratiti se na aerodrom odlaska zbog ostalih razloga.”;
u tacki SPO.OP.170 podtac. (a) i (b) zamjenjuju se sljedecim:
»(a) Voda vazduhoplova zapocinje ili nastavlja let po VFR-u samo ako najnoviji raspoloZivi meteoroloski podaci navode da ce
meteoroloski uslovi na ruti i na predvidenom odrediStu pri predvidenom vremenu koriS¢enja biti na nivou ili iznad primjenljivih
operativnih minimuma za letove po VFR-u.
(b) Voda vazduhoplova zapocinje ili nastavlja let po IFR-u prema aerodromu planiranog odredista ako najnoviji raspoloZivi
meteoroloski podaci navode da su meteoroloski uslovi na odredistu u predvideno vrijeme dolaska ili barem na jednom
alternativnom aerodromu odredista, na nivou ili iznad primjenljivih operativnih minimuma.”;
tacka SPO.OP.180 zamjenjuje se sljedeéim:

,,SP0.0OP.180 Uslovi za polijetanje — avioni i helikopteri
Prije zapocinjanja polijetanja, voda vazduhoplova mora da bude siguran:
(a) da meteoroloski uslovi na aerodromu ili operativnoj povrsini i stanje poletno-sletne staze/FATO-a koje namjerava da koristi
nece sprijeciti sigurno polijetanje i odlazak; i
(b) da su odabrani operativni minimumi aerodroma u skladu sa svim sljedeéim:
(1) operativna zemaljska oprema;
(2) operativni sistemi vazduhoplova;
(3) performanse vazduhoplova;
(4) kvalifikacije letacke posade.”;
tacka SPO.OP.210 zamjenjuje se sljedeéim:

,SP0.0OP.210 Uslovi za prilaz i slijetanje — avioni i helikopteri
Prije zapocinjanja operacije prilaza, voda vazduhoplova mora da bude siguran:



(k)

(1)

(a)

(b)

da meteoroloski uslovi na aerodromu ili operativnoj povrsini i stanje poletno-sletne staze/FATO-a koje namjerava da koristi
nece sprijeciti siguran prilaz, slijetanje ili produzavanje, uzimajuci u obzir informacije o performansama koje su navedene u
operativnom prirucniku; i

da su odabrani operativni minimumi aerodroma u skladu sa svim sljedeéim:

(1) operativna zemaljska oprema;

(2) operativni sistemi vazduhoplova;

(3) performanse vazduhoplova;

(4) kvalifikacije letacke posade.”;

tacka SPO.0OP.215 zamjenjuje se sljedec¢im:

,,SP0.0OP.215 Zapocinjanje i nastavak prilaza

(a)

(c)
(d)
(e)

(f)

Za avione, ako je prijavljena vidljivost (VIS) ili kontrola RVR-a za poletno-sletnu stazu koja se koristi za slijetanje manja od
primjenljivih minimuma, operacija instrumentalnog prilaza se ne nastavlja:

(1) nakon tacke na kojoj je avion 1000 ft iznad nadmorske visine aerodroma; ili

(2) uzavrsni segment prilaza (FAS) u sluc¢aju kada je DA/H ili NDA/H visa od 1000 ft.

Za helikoptere, ako je prijavljena RVR manja od 550 m ili kontrola RVR-a za poletno-sletnu stazu koja se koristi za slijetanje
manja od primjenljivih minimuma, operacija instrumentalnog prilaza se ne nastavlja:

(1) nakon tacke na kojoj je helikopter 1000 ft iznad nadmorske visine aerodroma; ili

(2) uFAS usludaju kada je DA/H ili NDA/H visa od 1000 ft.

Ako nije utvrdena potrebna vizuelna referenca, neuspjeli prilaz izvodi se na ili prije DA/H ili MDA/H.

Ako se potrebna vizuelna referenca ne odrzava nakon DA/H ili MDA/H, mora odmah da se izvrsi produzavanje.

Nezavisno od podtacke (a), u slu¢aju kada nema prijavljene RVR-a i prijavljena VIS je manja od primjenljivog minimuma, ali je
konvertovana meteoroloska vidljivost (CMV) vecéa od primjenljivog minimuma, instrumentalni prilaz moZe da se nastavi do
DA/H ili MDA/H.

Nezavisno od podtac. (a) i (b), ako nema namjere slijetanja instrumentalni prilaz moZe da se nastavi do DA/H ili MDA/H.
Neuspjeli prilaz izvodi se na ili prije DA/H ili MDA/H.”;

Dodaje se sljedeéa tacka SPO.0P.235:

»SP0O.0OP.235 Operacije EFVS 200

(a)

(b)
(c)

Operator koji namjerava da izvodi operacije EFVS 200 sa operativnim odobrenjima i bez posebnog odobrenja obezbjeduje:

(1) daje vazduhoplov sertifikovan za predvidene operacije;

(2) da se koriste samo poletno-sletne staze, FATO-i i IAP-i koji odgovaraju za operacije EFVS;

(3) da su c¢lanovi letacke posade kompetentni za izvodenje namjeravane operacije i da je uspostavljen program obuke i
provjere za ¢lanove letacke posade i relevantno osoblje uklju¢eno u pripremu leta;

(4) da su uspostavljene operativne procedure;

(5) da su sve relevantne informacije dokumentovane na listi minimalne ispravnosti opreme i sistema vazduhoplova (MEL);

(6) da su sve relevantne informacije dokumentovane u programu odrzavanja;

(7) da su sprovedene procjene sigurnosti i utvrdeni indikatori performansi kako bi se pratio nivo sigurnosti operacije; i

(8) da se za operativne minimume aerodroma uzima u obzir sposobnost sistema koji se koristi.

Operator ne smije da izvodi operacije EFVS 200 pri obavljanju LVO.

Nezavisno od podtacke (a) podpodtacka (1), operator moze da koristi EVS-ove koji ispunjavaju minimalne kriterijume za

izvodenje operacija EFVS 200, ukoliko je to odobrio nadlezni organ.”.



